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Ivadas

Miesto uzstatymo struktiiros ir susisiekimo infrastruktiiros plétra
sieja glauds tarpusavio priklausomybés rysiai. Miesto ir jo daliy ur-
banistinés plétros galimybéms itakos turi naujy susisiekimo infrast-
ruktiiros objekty atsiradimas, skatinamas automobilizacijos lygio au-
gimo. Susisiekimo infrastruktiiros plétros procesas (gatviy tiesimas,
sankryzy rekonstrukcija, tilty statyba ir kt.) yra suvokiamas kaip
esamy objekty modernizavimas ir naujuy objekty statyba, atsizvel-
giant | susisieckimo sistemy pazanga ir jvertinant didéjan¢ius Zmo-
gaus judrumo ir kroviniy vezimo poreikius.

Atsizvelgiant { darniosios plétros principus (Atnaujinta... 2006)
populiarinamas susisiekimas vieSuoju transportu, dviraciais ir pés-
Clomis, taCiau lengvasis automobilis iSlieka ta transporto raiSis, kuri
suteikia didziausiy mobilumo galimybiy miesto gyventojams, todél
geresn] ry$j su auksSty kategoriju gatvémis ir automagistralémis turin-
¢ios miesto teritorijos tampa ypac svarbios.

Straipsnyje nagrinéjama miesto susisiekimo infrastruktiiros ele-
menty — magistraliniy gatviy ir aplinkkeliy — plétros jtaka gretimy
kvartaly uzstatymo strukttiros plétros procesui. Nagrinéjama proble-
ma yra aktualiausia greta esamy ir planuojamy auksty kategorijy gat-
viy esanciy neuzstatyty ir konvertuojamy teritorijy plétrai. Praktiniai
problemos aspektai iliustruojami Vilniaus miesto pavyzdziais.

Straipsnyje siekiama iskelti Lietuvos miesty urbanistinio plana-
vimo ir projektavimo praktikos problema, susijusia su jvairiy atsa-
kingu specialisty veiksmy koordinavimo stoka, ir apibrézti jos prie-
zastis bei galimas pasekmes. Sitlomi problemos sprendimo budai
néra konkretizuoti ir yra palickama svarstyti, kaip patobulintas
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susisiekimo planavimo sprendimy priémimo procesas paveikty urba-
nistiniy sprendiniy kokybe.

Nagrinéjama problema yra aktuali, nes Vilniaus miesto gatviy
tinklas yra nepakankamo tankio, todél numatomy susisiekimo inf-
rastruktiiros plétros projekty rengimo ir igyvendinimo proceso tobu-
linimas leisty pasiekti geresniy rezultaty miesto urbanistinés aplinkos
kokybés srityje.

1. Urbanistiné miesto struktiira ir jos formavimas

Ivairiy laikotarpiy kiir¢jai — mastytojai, filosofai, architektai,
dailininkai — doméjosi miesto planavimu, ieskojo funkciskai raciona-
lios ir tobulos miesto plano kompozicijos. Buvo sukurta daugybé
universaliy miesty modeliy. Taciau taip pat buvo irodyta, kad vienin-
telio tinkamo miesto urbanistinés strukttiros modelio negali biiti, nes
kiekvienas miestas turi individualiy bruozy ir unikaliy savybiy, ku-
rias lemia geografiné padétis, socialinés-ekonominés, gamtinés ir
klimato salygos, istorija ir kultira.

Pasak Hildebrand Frey, miesto fizing aplinka sudaro ivairtis ur-
banistinés struktiiros elementai, kurie yra susij¢ tam tikrais rySiais ir
tarpusavyje efektyviai saveikauja. ,,Skirtingy urbanistinés struktiiros
elementy visuma sudaro gerai funkcionuojancia, palankia zmogui ir
aplinkai miesto urbanisting sistema* (Frey 1999: 14).

Stephen Marshall klausia, kokios profesijos atstovai yra atsakin-
gi uz urbanistinés miesto strukttiros — urbanistinés masés ir erdvés,
taip pat ir susisiekimo infrastruktiiros elementy — formavima: archi-
tektai ir miesty planuotojai ar statybos ir transporto inZinieriai (Mar-
shall 2005). Formuluodamas atsakyma jis pastebi, kad kompetenciju
ribos néra aiskiai apibréztos — urbanistinio planavimo ir projektavi-
mo procesas turi biiti pagristas jvairiy specialisty bendradarbiavimu —
Siy profesijy atstovai turi biiti atsakingi uz skirtingus proceso aspek-
tus, kuriems reikia ju igiidziy, kompetencijos ir profesinés patirties.

Architekty ir miesty planuotojy suinteresuotumas dalyvauti susi-
siekimo infrastruktiiros objekty planavimo procese yra nulemtas ap-
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linkybés, kad susisiekimo kokybés pageréjimas turi jtakos miesto uz-
statymo strukttiros raidai.

Vilniaus miesto savivaldybés patvirtintame bendrajame plane iki
2015 m. (Vilniaus miesto... 2006) iSskirtas miesto struktiiros zonas
apibiidina juy funkcionavimo ypatumai, urbanistinés aplinkos kokybé
ir savitumas. Pranciskus Juskevic¢ius nurodo Siuos miesto struktiiros
zony bruozus (Juskevicius, Valeika 2007):

centriné — intensyviausiai uzstatyta daugiafunkcé miesto
struktiros dalis, turinti tanky gatviy ir vieSojo susisiekimo
tinkla, labiausiai iSplétota socialing ir paslaugy infrastruktii-
ra, didel¢ darbo viety pasiiila;

viduriné — miSri miesto struktiiros dalis, kurioje yra ir dau-
giafunkciuy, ir specializuoty funkciju rajony, turinti vidutinio
tankio gatviy ir vieSojo susisiekimo tinkla;

periferiné — tai miesto strukttiros dalis, kurioje vyrauja vie-
nafunkciai specializuoti rajonai ir centrai, pavyzdZiui, moks-
lo, mokymo, sporto, medicinos centrai, gyvenamieji (,,mie-
gamieji®), pramonés rajonai ir rekreacinés teritorijos, turinti
reta gatviy tinkla ir silpnai iSplétota vieSojo susisiekimo si-
stema.

Ivairiy funkciju koncentracija teritorijoje greta susisiekimo inf-
rastruktiiros elementy lemia gatviy kategorija ir reikSmé miesto si-
stemai. Pasak P. Juskeviciaus (Juskevicius 2003), susisiekimo inf-
rastruktiiros elementai svarbiis miestui dél Siy priezascéiy:

susisiekimo tiesiniai — svarbios funkcinés ir kompozicinés
asys;

susisiekimo infrastruktiiros elementy ir vieSuyju erdviy koky-
bé lemia miesto funkcionavimo kokybg ir pasekmes — nuo to
priklauso miesto jvaizdis ir patrauklumas investicijoms;
susisiekimo tiesiniai ir statiniai yra traukos objektai, kuriy
veikla daro ijtaka aplinkiniy teritoriju (Zemés) naudojimo
pobiuidziui, patrauklumui ir Zemés vertei.

Miesto struktiiros centrinés, vidurinés ir periferinés zonuy gatviy
tinklas, o ypa¢ centrinés zonos apvaziavimas, miesto vidinis ir iSorinis
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aplinkkeliai yra komerciniy, administraciniy ir kity specializuoty ir
misriy funkcijy koncentracijos zonos. Miesto centriné zona (pagrindinis
miesto centras) ir vidurinéje bei periferinéje zonose esantys funkciju
koncentracijos mazgai (paslaugu centrai), tarpusavyje sujungti susisie-
kimo sistemos elementy, yra svarbiausios miesto dalys, iSsiskiriancios
gyvybingumu, skirtingy veiklos rtisiy jvairove ir zemés naudojimo in-
tensyvumu. Sioms teritorijoms turi biiti skiriama daugiau démesio ir jy
uzstatymo struktiiros formavimas turi bati griez¢iau reglamentuojamas.

2. Magistraliniy gatviy ir aplinkkeliy plétros jtaka gretimy
kvartaly uZstatymo struktiiros plétrai

Viena i§ pamatiniy nagrinéjamos problemos priezas¢iy — lengvo-
jo automobilio, kaip prioritetinés susisickimo priemonés, visuotinis
paplitimas ir atitinkami susisiekimo sistemos kiirimo principai, pri-
taikyti i$skirtinai automobiliy transporto eismui funkcionuoti, igno-
ruojant tradicinius urbanistinés struktiiros formavimo principus, pés-
¢iyjy ir dviratininky poreikius.

Pasak P. Juskeviciaus (Juskevicius, Valeika 2007), Siuo metu Lie-
tuvoje ir Vilniuje automobilizacijos lygio augimas yra nevarzomas, dar
yra laisvos erdvés plétrai ir ji kol kas néra taupoma: ,,Kol kas mums
negresia reguliavimas ir peréjimas | deautomobilizacija, tai esminé
prielaida prognozuoti didéjancia priklausomybe nuo susisiekimo leng-
vuoju automobiliu® (Juskevicius, Valeika 2007: 175]. Daugumoje Vil-
niaus gatviy vyraujanti tranzitinio automobiliy transporto eismo pa-
skirtis uzgozia gatvés kaip pésCiyju viesosios erdvés funkcija.

Didzioji dalis vidurinés ir periferinés Vilniaus miesto strukttiros
zony gatviy yra suplanuotos taikant modernistinio planavimo princi-
pus arba funkcini zonavima, pagrista specializacija ir gigantomanija,
t. y. vienos funkcijos absoliutinimu. Funkcinis zonavimas remiasi di-
sociacijos principu — miesto visumos skaidymu { dalis, zonas (gyve-
namaja, darbo, poilsio ir susisiekimo) ir rajonus. Magistralinés gat-
ves ir aplinkkeliai projektuoti remiantis tais paciais principais kaip ir
keliai uzmiestyje, neatsizvelgiant i juy aplinka.
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Svarbus nagrinéjamos problemos aspektas yra susisiekimo pla-
navima reglamentuojanciy teisés akty netobulumas. Dabartiniame
statybos techniniy reikalavimy reglamente ,,Miesty, miesteliy ir kai-
my susisiekimo sistemos* (STR 2.06.01:1999... 1999) apibrézti gat-
viy techniniai parametrai, apkrovimas, eismo saugumo ir kiti rodik-
liai yra svarbesni nei urbanistinés miesto struktiiros meniné israiSka,
kompoziciniai ir funkcionavimo ypatumai.

Reglamente tik apibendrintai nusakytas reikalavimas susisieki-
mo planavima integruoti su urbanistiniu planavimu: siekiant jvertinti
susisiekimo sistemos biikle, turi biti analizuojama gamtiné ir urbani-
zuota aplinka, teritorijy paskirtys, rezimai ir kiti rodikliai. Miesty su-
sisickimo tinklas projektuojamas jvertinus esama ir numatoma gre-
timy teritorijy uzstatymo pobudi.

Galima gretimy teritorijy urbanisting plétra ignoruoja nuostata,
kad reglamentas netaikomas planuojant aplinkkelius neuzstatytose
miesty teritorijose. Tokie aplinkkeliai planuojami pagal Automobiliy
keliy projektavimo normas ir taisykles (PNT-K95... 1996).

Reglamente néra apibrézta atsakomybé dél planuojamy susisie-
kimo infrastruktiiros objekty poveikio miesto uzstatymo struktiirai.
Neissamios reglamento nuostatos nejpareigoja specialisty, kurie va-
dovaujasi reglamentu, bendradarbiauti siekiant suderinti urbanistinio
planavimo ir projektavimo bei susisiekimo infrastruktiiros objekty
plétros sprendinius.

Reglamente turi bati atsiZvelgiama ne tik | susisiekimo infrast-
ruktiiros objekto uzimamo sklypo suplanavima, bet ir | gretimy skly-
pu urbanistinés plétros perspektyva. Turéty biiti tobulinamos statybos
techniniy reikalavimy reglamento susisiekimo planavimo nuostatos,
itraukiant reikalavima atlikti gretimy kvartaly urbanistinés plétros
galimybiy studija.

Miesto urbanistinés struktiiros plétrai jtakos turi vietos patrauklu-
mas, pasickiamumas ir gyvybingumas, nauju susisiekimo sistemos
elementy atsiradimas ir ivairts kiti iSoriniai veiksniai. Naujy susisie-
kimo infrastruktiiros objekty atsiradimas padidina gretimy teritorijuy
rinkos verte (Juskevi¢ius 2003). Siy teritorijy plétra turéty biti vyk-
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doma miesto savivaldos institucijy iniciatyva rengiant plétros strategija
arba ji gali biiti palickama savaiminei raidai, tikintis, kad laisvosios
rinkos ekonomikos salygomis problemos iSsispres privacia iniciatyva.

Savaiminés plétros proceso metu urbanistiniai kompleksai ir pa-
vieniai pastatai atsiranda atsitiktinése vietose, todél juy integracija i
susisiekimo sistema tampa ypa¢ komplikuota.

Nejvertinus uzstatymo struktiiros plétros perspektyvy galéty nu-
kentéti miesto ar jo dalies, kuria driektysi naujai suprojektuota arba
rekonstruojama gatvé, meniné iSraiSka, o susisiekimas biity neefek-
tyvus.

Susisiekimo infrastruktiiros objekty rekonstrukcija ir pritaiky-
mas naujy miesto kvartaly, urbanistiniy kompleksy ir pavieniy pasta-
ty poreikiams pareikalauty daug daugiau 1éSy, negu ju reikéty urba-
nistinés plétros galimybiy studijai parengti.

Masinei automobilizacijai pritaikyty susisiekimo infrastruktiiros
objekty atsiradimo nulemta miesto uzstatymo struktiiros kaita neati-
tinka darniosios plétros principy (Atnaujinta... 2006), todé¢l bitina
nustatyti naujas Vilniaus miesto urbanistinés plétros kryptis ir, koor-
dinuojant susisiekimo infrastruktiiros projektavimo, urbanistinio pla-
navimo ir projektavimo veikla, siekti darnios urbanistinés plétros.

3. Vilniaus magistraliniy gatviy ir aplinkkeliy jtaka
vidurinés ir periferinés miesto zony plétrai

Funkciju koncentracijos mazgai (paslaugy centrai) Vilniaus
miesto vidurinéje ir periferinéje zonose néra pakankamai iSplétoti.
Esami susisiekimo sistemos mazgai ir vie$ojo transporto liniju san-
kirtos néra efektyviai iSnaudoti paslaugy centrams kurti.

Siekiant sumazinti priverstiniy kelioniy i kitas miesto zonas
skai¢iy ir automobiliy srauty koncentracija centrinéje zonoje, kurioje
yra paslaugy objekty perteklius, turi biiti plétojama vidurings ir peri-
ferinés miesto zonos urbanistiné struktiira.

Vilniaus centrinés zonos apvaziavima, kuri sudaro jvairiy kate-
gorijy gatvés (tiesiamas pietinis Vilniaus aplinkkelis, Laisvés pr.,
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Ozo g., Kareiviy g., Antakalnio g., Olandy g., Zarasy g., Sukiléliy g.,
Dunojaus g. ir Liepkalnio g.), pietinéje dalyje supa didelés neuZzstaty-
tos ir neefektyviai naudojamos pramonés jmoniy ir gelezinkelio inf-
rastruktiiros teritorijos.

ISnagringjus Vilniaus centrinés zonos apvaziavimo (Zr. pav.) ita-
ka miesto urbanistinés struktiiros plétrai buvo prieita prie $iy iSvady
(Bucys 2007):

e Vilniaus centrinés zonos apvaziavimas — tai eismo traktas,
susisiekimo objektas, funkciné ir kompoziciné asis, vienas i$
svarbiausiy miesto jvaizdzio elementuy;

e jvaziavimy { centring zona mazgai naudojami speciali-
zuotiems kompleksams, dideliems visuomeniniams-komer-
ciniams ir paslaugy centrams kurti;

e centrinés Vilniaus zonos apvaziavimas turi itakos aplinkiniy
teritoriju naudojimo pobidziui ir patrauklumui, Zemés ir
pastaty rinkos vertei. Uzbaigus triikstamus ruozus ir mazgus
padidety gretimy kvartaly pasiekiamumas ir rinkos verté, o
tai lemty spartesne $iy miesto daliy urbanistinés struktiiros
raida.

Siuo metu tik nedidelé dalis intensyviai plétojamy Vilniaus teri-
toriju turi parengtas raidos programas, i kuriy sprendinius atsizvel-
giama projektuojant susisiekimo infrastruktiiros objektus (pavyz-
dziui, Snipiskiy raidos programa, buvusios ,Velgos“ gamyklos
teritorijos konversija).

Kituose susisiekimo infrastruktiiros plétra reglamentuojan¢iuose
dokumentuose dél ivairiy priezasCiy néra atsizvelgiama i gretimy te-
ritorijy urbanistinés plétros poreikius. Pavyzdziui, $iuo metu jgyven-
dinami Vilniaus pietinio aplinkkelio, Gelezinio Vilko gatvés nuo
Mokyklos g. iki Moléty pl. statybos, Ateities g. rekonstrukcijos, Pi-
laités pr. tesinio ir kt. projektai.

Parengtas Siaurinés g. detalusis planas nepakankamai reglamen-
tuoja gretimy teritorijy naudojimo biidus, todé¢l privacia iniciatyva fi-
nansuotos jvairios galimybiy studijos, siekiant parodyti gatvés trasos
urbanistinés plétros alternatyvas.
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Vilniaus centrinés zonos apvaziavimo kompoziciné
ir funkciné strukttira
Urban composition and functioning of Vilnius central zone circuit

ISvados

1. Miesto uzstatymo struktiiros formavimas ir susisiekimo infrastruk-
tiiros objekty projektavimas neturéty buti sutelktas vienos profesijos
specialisty rankose, o turi biiti pagristas uz skirtingus proceso aspek-
tus atsakingy specialisty bendradarbiavimu.

5. Miesto struktiiros centrinés, vidurings ir periferinés zony gatviy tink-
las, o ypac centrinés zonos apvaziavimas, miesto vidinis ir iSorinis ap-
linkkeliai yra komerciniy, administraciniy ir kity specializuoty ir mis-
riy funkciju koncentracijos zonos, pasizymincios aktyvia veikla ir
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dideliu uZstatymo intensyvumu. Siy teritorijy uZstatymo struktiiros
formavimas turi biiti griez¢iau reglamentuojamas.

6. Magistraliniy gatviy, aplinkkeliy ir gretimy kvartaly uzstatymo
struktiiros plétros nesuderinamumui jtakos turi ir susisiekimo plana-
vimo, teikianéio prioriteta transporto eismui, ir modernistinio pla-
navimo (funkcinio zonavimo) principai.

7. Turéty buti tobulinamos statybos techniniy reikalavimy reglamento
susisiekimo planavimo nuostatos, itraukiant reikalavima atlikti gre-
timy kvartaly urbanistinés plétros galimybiy studija.

8. Siekiant sumazinti priverstines keliones i kitas Vilniaus miesto zo-
nas ir automobiliy srauty koncentracija centrinéje zonoje, kurioje
yra paslaugy objekty perteklius, turi biti plétojama vidurinés ir peri-
ferinés miesto zonos urbanistiné struktiira.
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INTERDEPENDENCE OF COMPOSITIONAL STRUCTURE OF
THE CITY AND TRANSPORT INFRASTRUCTURE
DEVELOPMENT

Justinas Budys
Summary

Interrelationship between transport infrastructure development and the
processed of adjacent urban structure development is discussed and
examples of Vilnius transport infrastructure development are presented. Ur-
ban structural zones are characterized by peculiarities of urban functioning,
urban quality and identity of different parts of the city. Building of new
transport system elements fosters a rapid development of urban structure
and establishment of commercial and public centres. Incompatibility
between the development of transport infrastructure and that of urban struc-
ture is influenced by modernistic planning and zoning principles. Approach
on complementing the regulations of building specification adding the
requirement of urban development design is suggested.
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Anotacija. Straipsnyje aptariami daugiafunkciy didmiescio centry formavimo bendrieji uzdaviniai. Daugiausia démesio
skiriama vidurinése ir periferinése didmiesciy dalyse esanciy lokaliy centry problemoms. Gyvybingumas ir jgyvendina-
mumas (arba galimybés islikti) yra svarbiausios centry savybés, kurios leidZia pritraukti investicijy ir prisitaikyti prie kin-
tanciy visuomeneés poreikiy. Siekiant padidinti lokaliy centry gyvybinguma ir konkurencinguma, lyginant su privaciais
prekybos ir pramogy kompleksais, turéty biiti taikomos Sios priemonés: uZtikrinamas pakankamas uZstatymo tankumas,
lankstumas prisitaikyti prie kintan¢iy salyguy, didinama teikiamy paslaugy jvairové, gerinama urbanistinés aplinkos koky-
bé, pasiekiamumas pés€iomis ir vieSuoju transportu, maZinant priverstines keliones lengvuoju automobiliu. Dauguma so-
vietiniy mety statybos Lietuvos didmies¢iy gyvenamujy rajony centry buvo suformuoti atskiriant automobiliy ir pés¢iyju
srautus bei ignoruojant istoring gatviy paskirtj, sujungiancia susisiekimo ir bendravimo funkcijas. Pateikiami sitilymai,
kaip pagerinti esamy centry pasiekiamuma ir pertvarkyti juy urbanisting struktiira.

ReikSminiai ZodZiai: didmiestis, daugiafunkci$kumas, lokallis centrai, prekybos ir pramogy kompleksai, urbanistiné

struktiira, formavimas.

Ivadas

DaugiafunkciSkumas arba miSrus naudojimas (mixed
use) suprantamas kaip viena kita papildanciy funkcijuy
miSinys tam tikroje teritorijoje. Kaip prieSprieSa funkci-
niam zonavimui daugiafunkciSskumo principo igyvendi-
nimas yra vienas i§ svarbiausiy darniosios plétros
prioritety (JuSkevi€ius, Jauneikait¢ 2008). Daugiafunk-
ciai centrai yra svarblis miesto struktiiros elementai —
ivairaus lygmens urbanistiniai mazgai, kuriuose yra
sutelktos prekybos, paslaugy, pramogy ir visuomeninés
funkcijos.

Straipsnyje aptariami daugiafunkciy didmiescio
centry formavimo bendrieji uzdaviniai, iSdéstyti remian-
tis moksliniy tyrimy rezultatais (Hillier 2007), Jungtinés
Karalystés (toliau — JK) planavimo politikos gairémis
(PPS6 2005), Jungtiniy Amerikos Valstijy (toliau —
JAV) standartais (Planning ... 20006) ir kai kurias Lietu-
vos pavyzdziais (JuskeviGius, Valeika 2007; SeSelgis
1975).

Vienas i§ aptariamy dokumenty yra JK Vyriausy-
bés parengtos planavimo politikos gairés, paaiskinan-
Cios jistatymy reikalavimus ir planavimo sistemos
veikima. Siomis gairémis naudojasi savivaldos instituci-
jos rengdamos plétros planus (development plans) ir
spresdamos kitus planavimo klausimus (PPS6 2005).

Amerikos planavimo asociacijos parengtame urbanisti-

nio planavimo ir projektavimo Zinyne (Planning
2006) pateikiami JAV daugiafunkciy centry formavimo
bendrieji principai.

Straipsnyje daugiausia démesio skiriama viduriné-
se ir periferinése didmiesciy dalyse esanciy lokaliy cent-
ry' problemoms. Sovietiniais metais Lietuvos didmies-
¢iy lokaliuose centruose, remiantis pakopinio gyventojy
aptarnavimo principais, buvo sutelktos kasdienio ir pe-
riodinio lankymo imonés ir istaigos. Dauguma Siy cent-
ry buvo sékmingai pritaikyti prie rinkos ekonomikos
salygy, taciau kai kuriy galimybés pritraukti lankytojy,
neivykdZius esminio ju struktliros pertvarkymo, yra
ribotos. Kaip rodo uZsienio patirtis, efektyviausiai funk-
cionuoja arti pagrindiniy gatviy sankryZzy, vie$ojo trans-
porto stoteliy arba persédimo i§ vienos transporto
priemonés { kita viety esantys centrai. Straipsnyje néra
nagrinéjamos centrinés didmiesc¢iy dalys bei geleZinke-
lio, autobusy sto€iy ir oro uosty urbanistiniai mazgai,
kurie pritraukia vis daugiau prekybos, paslaugy ir verslo
funkcijy ir taip igyja vis didesnés reik§mes.

Vidurinése ir periferinése Lietuvos didmies¢iy da-
lyse esanciy centry stiprinimas yra aktuali problema,
iSkelta dar prie§ atkuriant Lietuvos nepriklausomybeg
(Daunora 1989). Problemos sprendimo budai pasitlyti
1998 m. rengiant Vilniaus miesto bendraji plana (Dau-

' Lokalus centras: JK — district centre arba local centre, JAV —
neighborhood center.

© Vilniaus Gedimino technikos universitetas
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nora 1995; Vilniaus miesto ... 1999). Lokalius centrus
numatyta plétoti ir 2007 m. patvirtintame Vilniaus mies-
to bendrajame plane iki 2015 m. (Vilniaus miesto ...
2006), taciau jy formavimo uzdaviniai néra aiskiai api-
brezti.

Vienas i§ straipsnio tiksly — atskleisti Lietuvos did-
miesciy lokaliy centry galimybes efektyviai funkcionuo-
ti ir pritraukti lankytojy, konkuruojant su Siuo metu
dominuojanciais privaciais prekybos ir pramogy komp-
leksais, maZinant gyventojy judruma, transporto srautus
ir centriniy didmies¢iy daliy perkrova.

Daugiafunkciai centrai urbanistinéje miesto
struktiiroje

Hierarching¢ daugiafunkciy ir vienfunkciy centry sistema
sudaro pagrindinis (istorinis) miesto centras’, stambiis
atskiry miesto daliy (taip pat periferiniai) centrai ir Ze-
miausio lygmens lokallis gyvenamuyjuy rajony centrai,
specializuoti verslo, sporto, rekreacijos, mokslo ir medi-
cinos centrai.

Didmies¢iy gyvenamujy rajony dalys, kuriose yra
sutelktos svarbiausios funkcijos, pagal plétojimo priori-
tetus ir jy iSsidéstyma viena kitos atzvilgiu skirstomos {
centro (arba centro branduolio)s, centro pakra$¢io (arba
pereinamaja teritorija) * ir uZ centro riby esan¢ia terito-
rija’.

Centrai gali buti skirstomi | dvi kategorijas: re-
konstruojami (modernizuojami) ir naujai formuojami.
Plétojant esamus centrus susiduriama su Siomis proble-
momis: investicijy skatinimo, centro ivaizdZio ir savi-
tumo stiprinimo, vertinguju savybiy iSsaugojimo, centro
riby iSplétimo ir kt.

[vairiuose planavimo dokumentuose pirmenybé
teikiama esamy centry tankiam uZstatymui ir jy uZima-
mos teritorijos efektyviam naudojimui. Pirmiausia turi
biiti rekonstruojami esami pastatai, kei¢iama ju paskir-
tis, uZstatomi laisvi sklypai — ir tik iSnaudojus visas
galimybes ieSkoma naujy teritorijy centro plétrai uz jo
riby (PPS6 2005). Kiekvieng kartg ple€iant centra turi
buti uZtikrinamas geras naujy teritorijy pasiekiamumas
pésciomis.

Nauji centrai formuojami tose miesto dalyse, ku-
riose numatoma aktyvi plétra arba ten, kur triikksta pre-

Lokalus centras: JK — district centre arba local centre, JAV —
neighborhood center.

Centras (arba centro branduolys): JK — centre, JAV — center
core.

Centro pakrasStys (arba pereinamoji teritorija): JK — edge-of-
centre, JAV — transition area.

Uz centro riby esanti teritorija: JK — out-fo-centre, JAV — backg-
round neighborhood.
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kybos ir paslaugy objekty gyventoju kasdieniams porei-
kiams tenkinti. Pirmenyb¢ turi biti teikiama apleistoms
(degradavusioms) ir konvertuojamoms teritorijoms.
Parenkant naujy centry vietas turi biiti atsizvelgiama ir {
numatomus susisiekimo infrastruktiiros plétros spren-
dimus.

Lokaliuose centruose paprastai isikuria kasdienius
gyventoju poreikius tenkinancios prekybos ir paslaugy
imonés (parduotuvé, restoranas, baras arba kaviné, vais-
tiné, pasStas, banko skyrius, spaudos kioskas, kirpykla,
savitarnos skalbykla), biurai ir jstaigos (komercinés,
privacios, vieSosios, valstybinés). Taip pat turi biti nu-
matytos galimybés plétoti visuomening veikla. Atsi-
Zvelgiant { vietos salygas ir bendruomenés poreikius
gali buti integruojami kultiiros objektai (biblioteka,
teatro arba kino salé, galerija), jeigu nenumatyta vietos
gyvenamojo rajono viduje — ir pradiné mokykla, vaiky
darZelis, maldos namai ir kt. (Planning ... 2006; PPS6
2005).

Pageidautina daugiafunkciuose centruose numatyti
ir gyvenamaja funkcija, dél kurios centras yra gyvybin-
gas skirtingu paros metu. Gyvenamosios funkcijos in-
tegravimo esamuose ir naujai formuojamuose centruose
klausimai Siame straipsnyje néra pla¢iau nagrinéjami.

Esamus centrus pritaikant naujoms reikméms, kei-
Ciantis ju funkcinei struktiirai arba formuojant naujus
centrus turéty biiti vertinama, ar numatomos funkcijos
yra priimtinos ir suderinamos, t. y. ar neprieStarauja
viena kitai (arba kitaip — ,,nekonfliktuoja®), pavyzdziui,
gyvenamoji ir komerciné (restoranai, barai, naktiniai
klubai) — ar nekyla konflikto dél triukSmo.

Daugiafunkciy centry formavimo bendrieji
uzZdaviniai

Daugiafunkciai centrai yra vienos i§ gyviausiy vie-
ty, pritraukianciy didZiausius Zmoniy srautus ne tik dél
prekiy ir paslaugy pasitilos, taciau ir dél galimybés ben-
drauti, tenkinti socialinius ir kult@rinius poreikius. [vai-
riuose planavimo dokumentuose akcentuojamos centry
funkcionavimo kokybe apibiidinancios savybés yra gy-
vybingumas (vitality) ir igyvendinamumas (viability),
pastaroji nusako centro teikiama nauda (arba kitaip —
praktiSkuma) ir galimybes plétotis arba perspektyvuma
(Planning ... 2006; PPS6 2005).

Vienas i§ pagrindiniy daugiafunkciy centry forma-
vimo uZdaviniy — jie turi buti gyvybingi skirtingu savai-
tés ar paros metu. Tai gali buti pasiekiama pritraukiant
ivairiy interesy turin¢ius Zmones (Cowan 2005). Taciau
urbanistiné centry strukttra gali efektyviai funkcionuoti



tik esant tam tikroms salygoms. Kevin Campbell nustaté
10 veiksniy, sudaranciy salygas daugiafunkcei plétrai
(Campbell 1999). Tai plétojamo centro smulkus suskai-
dymas (fine-grain), nuosavybés formy ivairové, skirtin-
gi nuomos terminai ir salygos, jautrus planavimas
numatant galimus pokycius, prieinamos Zemés sklypy
kainos, pakankami pésciyjuy srautai ir tankumas, lanks-
tumas pritaikant pastatus naujoms funkcijoms, pastaty ir
juose vykdomos veiklos tarpusavio saveika ir pozityvus
poziiiris { miestietiSka gyvenimo biida.

Daugiafunkciy centry uZstatymo tankumui ir gali-
mybéms plétotis didZiausios jtakos turi pésciyjy, dvira-
tininky, vieSojo transporto ir lengvyju automobiliy
judéjimas centra kertanciomis ar Salia jo besidriekian-
iomis gatvémis, péséiujy ir dviratininky takais. Zmoniy
judéjimo pobidZio (pattern of movement), pasiekiamu-
mo (accessibility), tankumo (density) ir nuo ju priklau-
san¢io gyvybingumo tarpusavio priklausomybé buvo
placiai nagrinéta Bill Hillier (2007).

Vienas i§ svarbiausiy uzdaviniy, kuris turéty buti
keliamas sudarant lokaliy centry raidos programas, yra
pritraukti vietos gyventojuy, t. y. gerinti centry pasiekia-
muma pésciomis ir vieSuoju transportu, mazinti poreikj
naudotis privaciais automobiliais tenkinant kasdienius
poreikius. [gyvendinus §i uZzdavini biity uZtikrinamas
centry gyvybingumas ir galimybés islikti.

Pasiekiamumas apibréZiamas kaip patogumas pasi-
ekti tam tikra vieta ir gali buti apibiidinamas vertinant
pésciyjy ir automobiliy transporto judéjima, atstuma
pésCiomis iki vieSojo transporto stoteliy ir bitiniausiy
paslaugy, kelionés laika arba gyventoju pasiskirstymag
tam tikroje teritorijoje (Cowan 2005). Ivertinus fizines
Zmogaus galimybes gyvenamojo rajono lokalus centras
turéty bati nutolgs ne daugiau kaip 700-1000 m nuo
krastiniy namuy.

JAV standartuose (Planning ... 2006) atsiZvelgiant
1 lokalaus centro pasiekiamuma yra apibréZtas reko-
menduojamas gyvenamojo rajono dydis, taip pat nusta-
tytas galimas funkciju proporcingas pasiskirstymas.
Pavyzdziui, gyvenamoji funkcija gali sudaryti nuo 40
iki 60 proc., komerciné (prekybos ir paslaugy) — nuo 20
iki 30 proc., likusi dalis skiriama visuomeninei funkcijai
(parkui, bibliotekai, mokyklai arba kitoms Zmoniy susi-
biirimo vietoms).

JK planavimo politikos gairése (PPS6 2005) konk-
reciy lokalaus centro tankumo rodikliy néra pateikiama.
JAV standartuose (Planning ... 2006) tankumas apibreé-
7iamas pagal gyventojy ir pastaty skaic¢iy akre®. Pavyz-

© 1 akras = 4046,856 m*.
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dZiui, rekomenduojamas centro branduolio vidutinis
gyventojy tankumas yra 45 gyventojai akre (apie 111
gyv./ha).

Daugiafunkciy centry struktiira nuolat kinta, todél
naudojant lankstumo (flexibility) principa sudaromos
palankios salygos prisitaikyti prie nauju salygu. Sio
principo igyvendinimas labiausiai priklauso nuo gali-
mybiy transformuoti esamas patalpas ir pritaikyti jas
naujoms funkcijoms keiciantis verslo salygoms, pléto-
jant naujas technologijas ar atsirandant naujy paslaugy
poreikiui.

Lietuvos didmiesc¢iy lokaliy centry plétojimo
problemos

Vidurinéje ir periferinéje Vilniaus miesto dalyse esan-
tiems gyvenamyjy rajony lokaliems centrams konkuren-
cija sudaro greta auksty kategorijy magistraliniy gatviy
ikurti prekybos ir pramogy kompleksai’. Geras priva-
Ziavimas, erdvios automobiliy stovéjimo aikStelés ir kiti
susisiekimo sprendimai pritaikyti pagrindiniy $iy centry
lankytoju — Zmoniuy, turin¢iy lengvaji automobilj ir retai
besinaudojanciy vieSuoju transportu — patogumui (Jus-
kevicius, Valeika 2007).

Dauguma Vilniaus priemiestyje po 1990 m. i$pli-
tusiy individualiy gyvenamujy namy kvartaly neturi
socialinés infrastruktiiros ir lokaliy paslaugy centry. Siy
kvartaly gyventojai, privaciu automobiliu vaZinéjantys |
darba mieste, prekybos ir pramoguy kompleksuose yra
priversti lankytis tenkindami kasdienius poreikius.

Viena i§ prieZasCiy, kodél Zmonés tenkina kasdie-
nius poreikius lengvuoju automobiliu vykdami i preky-
bos ir pramogy kompleksus, yra Zema lokaliy centry
vieduju erdviy kokybé®. Todél didesnis démesys turi
buti skiriamas lokaliy centry urbanistinés aplinkos ko-
kybei, didinant juy investicini patraukluma, skatinant
plétra ir renovacija.

Sovietiniy mety statybos (1955-1990 m.) gyvena-
muosiuose rajonuose istoriné gatviy paskirtis, sujun-
gianti susisiekimo ir bendravimo funkcijas’, buvo
ignoruojama (Sedelgis 1975). To meto planavimo nor-

7 Prekybos ir pramogu kompleksai (shopping and entertainment
centres), kai kuriy autoriy dar vadinami hipercentrais (JuSkevi-
¢ius, Valeika 2007), — tai privattis objektai, kuriuose prekybinés
patalpos iSdéstytos abipus pésCiyjy gatviy ir aiksciy struktiirg at-
kartojanciy pasazy ir galeriju.

Pastaryjy mety mokslo publikacijose Lietuvos didmiesciy vieSyju
erdviy kokybés problematikai skiriama daug démesio (Dringelis
2005; Stauskas 2006).

Gatvés erdvés savybés ir jos naudojimo biidai (pavyzdZiui, susi-
tikimo ir bendravimo vieta, Zmoniy judéjimo ir kroviniy perve-
Zimo koridorius) turi didelés jtakos socialiniam ir ekonominiam
gyvybingumui (Hillier 2007).



matyviniuose dokumentuose buvo iSdéstyti reikalavimai
automobiliy eisma atskirti nuo pés€iyju. Taciau daug
démesio skiriant eismo saugumo problemoms spresti,
pésCiyju zony urbanistinés aplinkos kokybés, gyvybin-
gumo ir gyventojy saugumo uztikrinimo klausimai daz-
niausiai likdavo nuoSalyje.

Aktuali Lietuvos didmiesCiy problema yra lokaliy
centry struktiros pertvarkymas ir tolesnis plétojimas,
pritraukiant kasdienes paslaugas teikiancias imones ir
visuomenines organizacijas, kuriant naujas darbo vietas
(Vilniaus miesto ... 2006). Kai kurie lokaluis centrai yra
suformuoti gyvenamuyjy rajony viduje atokiau nuo pa-
grindiniy gatviy. Vienas i§ budingy Vilniaus miesto pa-
vyzdziy yra Fabijoniskiy lokalus centras, kuri sudaro
seniiinija, teatro salé, telekomunikacijy bendrovés biuras,
parduotuve, vaistiné, kepykla ir kitos { rajono gyventojuy
poreikius besiorientuojancios smulkios prekybos ir pa-
slaugy imonés. PanaSioje padétyje yra ir PaSilaiciy (Me-
deinos g.) lokalus centras (parduotuvé, vaistiné, kaving,
kirpykla ir kitos paslaugos). Projektuojant minétus cent-
rus nebuvo atsizvelgta i bendrasias rekomendacijas, pagal
kurias gyvenamuyjuy rajony paslaugy centrai turéjo biiti
greta vieSojo transporto stoteliy ir pagrindiniy pésciyjuy
trasy.

Vienas i§ Lietuvos didmies¢iy lokaliy centry pro-
blemos sprendimo biidy — perkelti prekybos ir paslaugy
funkcijas i§ neefektyviai funkcionuojanciy centry | naujai
formuojamus, esamus pastatus pritaikant visuomeninei
paskirCiai ir bendruomenés poreikiams, kitas budas —
atnaujinti ir stiprinti esamus centrus gerinant jy pasiekia-
muma, pavyzdziui, tankinant gatviy tinkla: tiesiant naujas
gatves gyvenamuyjuy rajony viduje ir jrengiant vieSojo
transporto stoteles.

Kitokioje padétyje yra intensyviai plétojamas Seski-
nés lokalus centras, suformuotas prie magistralinés gat-
vés, todél pritraukiantis ne tik rajono gyventojus, bet ir
pravaZiuojanéius lankytojus. Siuo metu centre vyrauja
komercinés paskirties objektai, yra per maZai visuomeni-
niy istaigy (viena i§ intensyviausiai lankomy — poliklini-
ka)
Svarbiausia problema yra ta, kad urbanistiné centro struk-

ir visiSkai neintegruota gyvenamoji funkcija.
tira plétojama nesiremiant bendra koncepcija, todél kai
kurie jos elementai — nesutvarkytos vieSosios erdves, i
Seskinés gatve atkreiptos aklinos pastaty fasady plokstu-
mos ir Ukiniai kiemai bei atsitiktinése vietose jrengtos
laikinos prekyvietés — turi neigiamos itakos centro jvaiz-
dziui ir funkcionavimo kokybei.

Vertinant strategi$kai svarbioje vietoje {kurto Seski-
nés centro uzstatymo ir funkcineg struktiirg reikéty paste-

béti, kad esama daug galimybiy plétrai. Vienas i§
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racionaliausiy biidy pertvarkyti centro prieigas yra naujy
pastaty fasadus nukreipti | gatvés erdve, uZstatant neis-
naudotas erdves ir esamas automobiliy stovéjimo aikSte-
les, pastargsias jrengiant daugiaaukSc¢iuose priestatuose
kvartalo viduje arba po Zeme.

ISvados

1. Formuojant daugiafunkcius centrus didZiausias
démesys turi biiti skiriamas jy gyvybingumo ir galimybiy
islikti uZtikrinimui: reikéty gerinti centro pasiekiamumg
pésCiomis ir vieSuoju transportu, maZinant priverstines
keliones lengvuoju automobiliu. Sios savybés leidZia
pritraukti investicijy plétrai, renovacijai ir prisitaikyti prie
kintan¢iy visuomenés poreikiy.

2. Lietuvos didmies¢iy lokaliis centrai néra patrauk-
s Zmonéms, kurie teikia pirmenyb¢ lengvajam automo-
biliui ir kuriy kasdienius poreikius tenkina greta aukSty
kategorijy magistraliniy gatviy ikurti privatiis prekybos ir
pramogy kompleksai. Siekiant padidinti lokaliy centry
gyvybingumga ir konkurencinguma, lyginant su privaciais
prekybos ir pramogy kompleksais, turéty biti taikomos
Sios priemonés: uztikrinamas pakankamas centry uZsta-
tymo tankumas, galimybés pritaikyti pastatus naujoms
funkcijoms, didinama teikiamy paslaugy ivairové ir geri-
nama urbanistinés aplinkos kokybé.

3. Dauguma sovietiniy mety statybos Lietuvos did-
mies¢iy gyvenamuyjy rajony centry buvo suformuoti atski-
riant automobiliy ir pés€iyjuy srautus bei ignoruojant
istoring gatviy paskirtj, sujungianc¢ig susisiekimo ir ben-
dravimo funkcijas. Kai kuriais atvejais §iy centry pasie-
kiamuma, nuo kurio priklauso juy gyvybingumas, galima
bty pagerinti tiesiant naujas gatves gyvenamyjy rajony
viduje. Kitas blidas pertvarkyti esamy centry struktiira yra
uzstatyti neiSnaudotas erdves ir naujy pastaty fasadus
nukreipti { gatvés erdve, irengiant daugiaauksStes arba
poZemines automobiliy stovéjimo aiksteles.
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COMMON OBJECTIVES OF THE FORMATION OF
MIXED-USE CITY CENTRES

J. Budys
Summary

Common objectives of the formation of mixed-use city centres
are discussed, mostly focusing on local centres of residential
districts. Vitality and viability are the main features of mixed-
use city centres influencing the potential to encourage invest-
ment and adapt to changing needs of society. Seeking to im-
prove vitality and competitiveness of local centres, in
comparison with shopping and entertainment centres, there
should be ensured sufficient density and flexibility to respond to
the changing conditions, increased diversity of uses, enhanced
environmental quality, maximized accessibility by public trans-
port and by walking, reducing the need to travel by car. The
largest part of residential district centres of Lithuanian cities
were formed using the principle of separating pedestrian and
vehicle flows and ignoring the integration of movement and
social interaction, the historic function of streets. To improve
accessibility there could be introduced, where appropriate, new
streets inside a residential district. Another way to improve the
structure of existing centres is to use undeveloped sites, orien-
tating the new buildings so that they front the street and provid-
ing multistorey or underground car parking.

Keywords: city, mixed use, local centres, shopping and enter-
tainment centres, urban structure, formation.
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Santrauka. Vienas i§ svarbiausiy veiksniy, daranciy jtakg didmiescio funkcionavimo kokybei, yra tinkamo dydzio ir reikiama
funkcijy jvairove turintys centrai tinkamose vietose. Straipsnyje siekiama atskleisti kai kurias su Vilniaus miesto lokaliy centry
vieta ir vaidmeniu susijusias problemas. Straipsnio tikslas yra pristatyti stazuotés jmonéje ,,Space Syntax Limited metu atlikto
Vilniaus urbanistinés struktaros tyrimo rezultatus. Space syntax (erdvés sintaksé) yra miesto vieSujy erdviy tyrimo metodika,
taikoma architektiiros, urbanistinio projektavimo ir planavimo veikloje. Metodika paremta urbanistinés erdvés sandaros ir jos

elementy tarpusavio rysiy geometriniu vaizdavimu ir ja siekiama atskleisti erdvés savybiy ir socialiniy bei ekonominiy procesy

mieste saveika. Remiantis space syntax metodika parengtas Vilniaus miesto vie$yjy erdviy pasiekiamumo modelis ir nustatytos

vie$yjy erdviy pasiekiamumo vertés, rodancios erdvés savybiy svarbg ir jtakq lokaliy centry formavimuisi strategiSkai svarbiose

vietose, jy gyvybingumui ir galimybéms plétotis. Sukurtas Vilniaus miesto modelis ir gauti rezultatai suteikia galimybe testi tyrima

miesto dalies ir lokaly centra sudaranciy kvartaly lygmenyje.

Reik$miniai ZodZiai: vieta, lokalis centrai, space syntax metodika, viesyjy erdviy pasiekiamumo modelis.

Ivadas

Didmies¢iui' yra budinga skirtingy centry tipy jvai-
rové. Hierarchine didmiescio centry sistemg suda-
ro pagrindinis (istorinis) miesto centras ir antriniai
atskiry miesto daliy (taip pat periferiniai) bei lokalts
gyvenamujy rajony centrai. Straipsnyje remiamasi po-
zitriu, kad didmiescio centry hierarchija yra tiesiogiai
susijusi su vie$yjy erdviy - gatviy, aiksciy, aléjy ir kt. -
naudojimu susisiekti.

Nuo 1990 m. Lietuvos didmiesciy lokaliy centry
plétra nebuvo reguliuojama. Prekybos ir paslaugy
objekty susitelkimui tam tikrose miesto dalyse didelés
jtakos turéjo Sie veiksniai: galimybés vykdyti komer-
cine veiklg sovietiniais metais suformuotuose vadina-
muosiuose visuomeniniuose centruose, pritaikant esa-
mus pastatus naujoms funkcijoms, ir plétoti pavieniy

! Didmiestis (city) - tai i§plétota centry sistema turintis miestas,
regiono centras.

komercinés paskirties objekty ir stambiy prekybos bei
pramogy kompleksy projektus neuzstatytuose skly-
puose, esanciuose verslo poziuriu patraukliose vietose,
pavyzdziui, Ukmergeés ir Ozo gatvése Vilniuje. Nuo
urbanistinés erdvés konfigtiracijos ir zmoniy judéjimo
intensyvumo priklausanciy plétros galimybiy (poten-
cialo) analizei nebuvo skiriama pakankamai démesio.

Straipsnio tikslas yra pristatyti Vilniaus urbanis-
tinés struktaros tyrimo taikant space syntax metodi-
ka rezultatus®. Naudojant geometrinj pasiekiamumo
matavimo buda siekta atskleisti urbanistinés erdveés
savybiy svarbg ir jtakg lokaliy centry formavimuisi
strategi$kai svarbiose vietose, jy gyvybingumui ir ga-
limybéms plétotis.

2 Tyrimas vykdytas stazuotés imonéje ,,Space Syntax Limited*
metu, 2010 m. pavasarj. Stazuotei ir moksliniams tyrimams
gauta parama pagal Mokymosi visa gyvenimag/ERASMUS
programa.
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Planuojant tyrimg buvo iskelti $ie uzdaviniai:

1. Parengti Vilniaus miesto vie$ujy erdviy pasiekia-
mumo modelj.

2. Nustatyti vie$yjy erdviy pasiekiamumo vertes,
pateikti modelj grafiskai, naudojant raudonos bei
meélynos spalvy skale (taikant jvairius pasiekiamu-
mo spindulius) ir pasirinkti variantus, geriausiai
atspindincius analizés rezultatus.

3.I8nagrinéti Vilniaus miesto viesyjy erdviy sistemos
ypatumus, jvertinti esamus centrus ir juos supantj
konteksta bei nustatyti galimas vietas naujiems lo-
kaliems centrams formuoti(s).

Vilniaus miesto modeliui ir schemoms rengti
naudota Lietuvos Respublikos teritorijos georeferen-
cinio pagrindo duomeny bazés informacija, apdorota
MapInfo kompiuterine programa ir Londono universi-
teto koledzo mokslininky sukurta Depthmap progra-
mine jranga.

Space syntax metodika

Space syntax (erdvés sintaksé) yra miesto viesyjy er-
dviy tyrimo metodika, taikoma architektaros, urba-
nistinio projektavimo ir planavimo veikloje. Metodika
paremta urbanistinés erdvés sandaros ir jos elementy
tarpusavio rysiy geometriniu vaizdavimu ir ja siekia-
ma atskleisti erdvés savybiy ir socialiniy bei ekono-
miniy procesy mieste saveika. Sios metodikos teori-
nis pagrindas — fundamentalieji ir taikomieji erdvés
sandaros ir Zzmoniy judéjimo pobudzio (pattern of
movement) priklausomybés nuo urbanistinés erdvés
konfiguracijos (spatial configuration) tyrimai, kurie
yra paremti judéjimo ekonomikos (movement econo-
my) modeliu ir kurie nuo XX a. 8-o0jo desimtmecio
pabaigos plétojami Bill Hillier (1999; 2007) ir kity
Londono universiteto koledzo (University College
London) mokslininky (Hillier, Hanson 1984; Hillier
et al. 1993; Batty 2004; Chiaradia et al. 2009). Vienas
i§ metodikos karimo tiksly yra padéti architektams
suprasti formuojamos erdvés jtaka socialinei ir ekono-
minei veiklai, vertinant architektariniy ir urbanistiniy
sprendimy poveikj, numatant gretimy kvartaly ar viso
miesto urbanistinés struktiiros pokycius.
Pasiekiamumas (accessibility) apibréziamas kaip
patogumas pasiekti tam tikra vietg ir gali buti apiba-
dinamas vertinant pés¢iyjy bei automobiliy trans-
porto judéjima, atstuma pésciomis iki vieSojo trans-
porto stoteliy ir batiniausiy paslaugy, kelionés laika
arba gyventojy pasiskirstyma tam tikroje teritorijoje
(Cowan 2005). Kaip vieni i§ svarbiausiy pasiekiamumo
vertinimo kriterijy jvardijamas laikas, sugaistas norint
pasiekti kasdienes paslaugas ir epizodiskai lankomus

objektus, ir tam reikalingos i$laidos. Urbanistinés
struktaros funkcionavimo efektyvuma siiloma jver-
tinti analizuojant ne tik kelionés islaidas, taciau ir
kaing, kurig gyventojai moka uz susisiekimo infras-
truktaros plétojima, vieSojo transporto eksploatavi-
ma, lengvojo automobilio i$laikyma, nuostolius dél
kelionéms sugaisto laiko ir pan. (Juskevic¢ius, Valeika
2007). Visi isvardinti pasiekiamumo matavimo buadai
néra tinkami nuo viso miesto strukttros pereinant j
detaly urbanistinés erdvés lygmenyj, siekiant pagrijsti
konkrecios gatvés atkarpos tarp sankryzy galimybes
buati kelionés tikslu arba marsruto dalimi. Space syntax
nuo kity metodiky skiriasi tuo, kad pasiekiamumas
matuojamas naudojant geometrinj gatviy modelj ir
vertinant maziausio posiikio kampo (least angle) tarp
dviejy gatveés atkarpy reik§mes (Batty 2009).

Viesyjy erdviy pasiekiamumo modelis (spatial ac-
cessibility model) paprastai yra kuriamas miesto topo-
grafiniame plane bréziant asines linijas - nagrinéjamos
teritorijos vie$gsias erdves kertancias vizualines (arba
netrukdomo judéjimo) asis. Vietoje asiniy linijy pla-
no (axial map) gali buti naudojamas linijiniy elementy
(gatvés atkarpy tarp sankryzy) planas (segment map),
kuris sudaromas automatiniu biidu, supaprastinus ge-
oreferencinio pagrindo duomeny bazés asines gatviy
linijas (Turner 2007). Susikertanciy adiniy linijy arba
linijiniy elementy modelis naudojamas apskaic¢iuojant
vie$yjy erdviy pasiekiamumo vertes (spatial accessibi-
lity values), rodancias kelionés marsruto sudétinguma,
t. y. keliomis linijomis reikia pasinaudoti keliaujantie-
siems, norint pasiekti kiekvieng kitg plano linijg. Linija,
kuri yra lengvai pasiekiama kity linijy atzvilgiu, bus
dazniau pasirenkama keliaujanciyjy. Didesné tikimy-
bé, kad geriau pasiekiama linija bus ir kelionés tikslas
(judéjimas i objekta konkrecioje linijoje, to-movement),
ir kelionés tarp kity linijy dalis (judéjimas linija, kai
objektas yra kitoje linijoje, through-movement). Viena
i$ linijy ver¢iy yra vadinamoji integracija (integration)
arba matematinis artimumas (closeness), t. y. kaip arti
konkreti linija yra kity linijy atzvilgiu. Taip pat nusta-
toma pasirinkimo (choice) verté arba matematinis per-
einamumas (betweenness), t. y. kiek trumpiausiy mars-
ruty driekiasi konkrecia linija tarp kity dviejy linijy
nagrinéjamame modelyje (Hillier 2007). Integracijos
verté naudojama siekiant nustatyti linijos kaip kelionés
tikslo (destination) galimybes (potencialg), pasirinki-
mo verté - linijos kaip kelionés marsruto tarp kity li-
nijy dalies (transition) galimybes (potencialg).

Naudojant linijiniy elementy modelj, vieSyjy erdviy
pasiekiamumo vertés apskai¢iuojamos atsizvelgiant
nagrinéjama lygmenj ir pasirinktg pasiekiamumo spin-
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dulj. Sudétingiems urbanistinés erdvés sandaros bei jos
elementy tarpusavio rys$iams pavaizduoti pasitelkiami
matematinio ir grafinio modeliavimo jrankiai. Vienas
i§ svarbiausiy urbanistinés struktairos elementy - ga-
tviy ir kity vie$yjy erdviy tinklas - pateikiamas gra-
fiskai, naudojant raudonos ir mélynos spalvy skale.
Tai suteikia galimybe iSryskinti tarpusavyje sujungtus
jvairiy lygmeny centrus ir subcentrus, kuriy fone lieka
gyvenamujy kvartaly vieSosios erdvés (Hillier 2009).

Space syntax metodika taikoma nagrinéjant jvairius
urbanistinio projektavimo ir strateginio planavimo
klausimus, sprendziant urbanistinés struktaros ir jos
funkcionavimo problemas: pés¢iyjy judéjimo, uzstaty-
mo tankumo, prekybos ir paslaugy funkcijy susitelki-
mo bei sarysio su gyvenamaja funkcija’. Siame straips-
nyje, remiantis atlikto vie$yjy erdviy pasiekiamumo
tyrimo duomenimis, siekiama atskleisti kai kurias su
Vilniaus miesto lokaliy centry vieta ir vaidmeniu su-
sijusias problemas.

Vilniaus urbanistinés struktiiros tyrimas
taikant space syntax metodika

Viena i$ svarbiausiy tyrimo naujoviy yra ta, kad siekta
nagrinéti ne atskiry centry, kurie daZniausiai jungia-
mi j per daug supaprastinta miesto modelj, urbanisti-
nés erdvés savybes, bet atskleisti lokaliy centry tarpu-
savio saveika, t. y. jy vietg ir vaidmenj miesto viesyjy
erdviy sistemoje. Lokaliy centry vietos svarba galima
paaiskinti remiantis esminiu space syntax metodikos
poziariu j miesta, kai teikiama pirmenybé urbanisti-
niy erdviy tinklui ir jo formavimosi procesui, kuris
yra vienas i$ svarbiausiy veiksniy, lemianciy miesto
i$skirtinumg. Kadangi zmoniy judéjimo srauty susi-
telkimas priklauso nuo susiklos¢iusio gatviy tinklo,
tai lemia ir funkcijy pasiskirstyma mieste. Aktyviai
veiklai, pavyzdziui, prekybai, yra ypa¢ svarbi vieta, ku-
rioje vykty intensyvus judéjimas, o panasios veiklos
telkiniai sudaro sujungtus jvairiy lygmeny centrus ir
subcentrus. Pastaryjy fone lieka ramesnés viesosios
erdvés, kuriose vyrauja gyvenamoji funkcija.

Taciau reikia pabrézti, kad tyrimo rezultatai netu-
réty buti absoliutinami, nes démesys yra sutelkiamas
i lokaliy centry galimybes (potenciala), priklausancias
nuo viesyjy erdviy konfigtracijos (i§sidéstymo plane
ir tarpusavio rysiy) ir nataralaus, nepaveikto $alu-
tiniy veiksniy judéjimo (natural movement) centra

> Viedyjy erdviy pasiekiamumo modeliai sukurti ir taikomi
sprendziant jvairiy miesty urbanistinés struktaros bei jos
funkcionavimo problemas, pavyzdziui, Londono, Miuncheno,
Barselonos, taip pat kaimyniniy Rygos ir Talino.

kertanc¢iomis gatvémis ir pésciyjy takais. Kiti svarbis
aspektai, kurie néra nagrinéjami Siame straipsnyje, tai
gyventojy skaic¢ius (tankumas), funkcijy jvairoveé ir pa-
siskirstymas, centro kaip traukos objekto (attractor)
galimybés (potencialas) ir kiti socialiniai bei ekono-
miniai veiksniai.

Nagrinéjant Vilniaus urbanistinés strukttros
modelj buvo remiamasi naujausiais tyrimais (Hillier
2009), kuriais siekiama jrodyti, kad centry formavi-
masi lemia lokaliy ir globaliy urbanistinés erdvés sa-
vybiy sutapimas. Tikrinant $ig prielaidg buvo taikyti
jvairas pasiekiamumo spinduliai: 400, 800, 1200, 1600,
2000, 5000 m ir begalybé — nuo lokalaus iki globalaus
lygmens.

Siame straipsnyje pristatomos pasirinkimo (choice)
arba matematinio pereinamumo (betweenness) skai-
¢iavimais pagristos Vilniaus miesto schemos, kurios
objektyviai apibidina nagrinéjama dalyka. Pirmosios
dvi vaizduoja vies$uyjy erdviy pasiekiamuma 800 m ir
2000 m spinduliu (1 ir 2 pav.), trecioji — bet kokiu (ne-
apibréztu) spinduliu, vadinamuoju radius n, kur n -
begalybé (3 pav.).

Kelionés iki 800 m atstumu, kuriy trukmeé iki 10
minudiy, yra glaudziai susijusios su miesto lokaliais
centrais ir zmoniy judéjimu juose - tg rodo tyrimai,
kuriuos atliekant buvo nustatytas viesyjy erdviy pa-
siekiamumo veréiy ir péséiyjy skaic¢iaus tam tikrose
gatviy atkarpose atitikimas (Hillier et al. 1993). Iki
2000 m atstumu nutolusius centrus patogu pasiekti
dviraciu arba vie$uoju transportu. Vie$yjy erdviy pa-
siekiamumo 800 m spinduliu schemoje (1 pav.) iSrys-
kinti jvairiy lygmeny lokalas centrai ir galimos vietos
naujiems centrams formuotis (raudonos ir geltonos
spalvy skalé). Likusig didesnigjg schemos dalj uzima
gatviy tinklas, kuriame vyrauja gyvenamoji funkcija
(zalios ir mélynos spalvy skalé). Antrojoje schemoje
(2 pav.) isryskéja likusieji centrai, kuriy uZuomazgos
pastebimos pasiekiamumo 800 m spinduliu schemoje.

Vie$yjy erdviy pasiekiamumo neapibréztu spin-
duliu (radius n) schema (3 pav.) vaizduoja susisiekimo
linijy, kuriose yra susitelke aktyvios socialinés ir eko-
nominés veiklos Zidiniai, hierarchija. Sioje strateginio
lygmens analizés schemoje iSryskintos svarbiausios
(viso miesto mastu) gatvés, kuriomis galima kirsti
miestg. Schemoje pakankamai tiksliai atspindéta esa-
ma bukleé, i$skyrus kai kuriuos nukrypimus miesto
pakrasciuose®.

* Vienas i§ space syntax metodikos trikumy - vadinamasis pa-
krasc¢io efektas (edge effect), kai nagrinéjamos teritorijos pa-
krag¢iai vaizduojami netiksliai. Norint i§vengti $ios neatitik-
ties esamai buklei, reikéty isplésti modelj prijungiant apie 2 km
plocio priemiescio juostg.
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1 pav. Vilniaus miesto vie$yjy erdviy pasiekiamumo 800 m spinduliu schema (through-movement)
Fig. 1. Spatial accessibility model of Vilnius city at an 800 m radius (through-movement)

Vilniaus centrinéje dalyje® esanciy lokaliy centry
potencialas priklauso nuo jy rysiy su Pilies gatve ir
Gedimino prospektu, svarbiausiomis miesto vieSosio-
mis erdvémis, kuriy pasiekiamumo vertés yra auks-
Ciausios. Pagrindiné naujojo miesto centro desiniajame
Neries krante vie$oji erdve, Konstitucijos prospektas,

° Centring, viduring ir periferine Vilniaus miesto dalis apibi-
dina jy funkcionavimo ypatumai ir savitumas (Juskevicius,
Valeika 2007).

naudojama atvykstandiyjy j miestg i$ vakary ir $iau-
rés vakary pusés, taciau pasiekiamumo lokaliame
lygmenyje atzvilgiu Baltojo ir Zaliojo tilto agys, kaip
jungtys su istoriniu centru, yra svarbesnés. | $iaure
nuo Konstitucijos prospekto besidriekianciy lygiagre-
¢iy Giedraiciy ir Kalvarijy gatviy vaidmuo skirtingas:
Giedraiciy gatvés reik§mé yra lokali, Kalvarijy gatve
yra svarbi Siaurés—piety susisiekimo arterija (viso mies-
to mastu). Kernavés gatvés, treciosios lygiagretés, reiks-
mé mazesné. Taciau ateityje tapty aktuali jos jungtis
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Viesuyjy erdviy pasiekiamumas 2000 m spinduliu
Spatial Accessibility Radius 2000 m

Zemas Aukstas
Low High

2 pav. Vilniaus miesto vieSyjy erdviy pasiekiamumo
2000 m spinduliu schema (through-movement)

Fig. 2. Spatial accessibility model of Vilnius city at
a 2000 m radius (through-movement)

su Zalgirio gatve, kurioje pastatyti ir suplanuoti nauji
komercinés paskirties objektai.

Zalgirio gatvés urbanistinés erdvés konfigiiracija
pasizymi savybe, kuri i$skiria $ig svarbig vakary-ryty
jungtj i$ supancio konteksto. Lokaliy centry savitumas,
pastebétas nagrinéjant urbanistinés erdvés konfigara-
cija (Hillier 1999; Chiaradia et al. 2009), yra tankesnis
vie$yjy erdviy tinklas, i ypatybé dar vadinama pralai-
dumu (permeability) arba gatviy tinklo ,,susisiekiamu-
mu. Minéta ypatybé rodo galimybes pereiti, kirsti cen-
tra jvairiais marsrutais. Tiriant Vilniaus vieSyjy erdviy
tinkla, nepastebéta ryskiy pasikeitimy, dél kuriy esami
lokals centrai i$siskirty i$ juos supancio konteksto.
Vilniaus centrinéje dalyje tankiausias yra senamiescio
viesyjy erdviy tinklas. Aukstesnis pralaidumo rodi-
klis (priklausantis nuo gatviy tinklo smulkumo) yra
Zvéryne, abipus Séliy gatvés, ypa¢ prie sankryzos su
Kestucio gatve. Sis lokalus centras turi galimybes pléto-
tis suformavus Séliy gatvés iskloting (uzstatyma) buvu-
siame vie$ojo transporto mazge. Lokaliame lygmenyje
§i vieta yra geriau pasiekiama negu prie Saltoniskiy ir
T. Narbuto gatviy sankryzos esantis prekybos ir pra-

VieSuyjy erdviy pasiekiamumas neapibréztu spinduliu
Spatial Accessibility Radius n

Zemas Aukstas
Low High

3 pav. Vilniaus miesto viesyjy erdviy pasiekiamumo
neapibréztu spinduliu schema (through-movement)

Fig. 3. Spatial accessibility model of Vilnius city at a
radius n (through-movement)

mogy kompleksas, kurj nuo Zvéryno rajono pietinés
dalies skiria magistraliné gatvé.

Vidurinéje dalyje sovietiniais metais suformuoty
gyvenamuyjy rajony ypatybé - retas gatviy tinklas ir
pakankamai tankus pés¢iyjy taky, vedanéiy i lokaly
centrg, tinklas. Kita aktuali problema nustatant tin-
kamiausias vietas lokaliems centrams plétoti - viesyjy
ir privaciy erdviy susipynimas. Pavyzdziui, Vilniaus
vakarinéje dalyje vienintelé globaliu mastu reik§minga
jungtis yra Laisvés prospektas, kuriame sutelktas auto-
mobiliy srautas, o péstieji dazniausiai juda salutinémis
gatvémis ir pésciyjy takais kvartaly viduje. Tai turi jta-
kos pasiekiamumo rodikliams. Nors gyvenamuosiuose
rajonuose kasdienius poreikius tenkinantys objektai
isdestyti taip, kad baty pasiekiami pés¢iomis per 10
min., abipus Laisvés prospekto ir Ateities gatvés esantys
lokalas centrai i$ryskéjo tik taikant 1200 m ir didesnius
pasiekiamumo spindulius. Panasi padétis yra Siaurés
mietelyje ir Zirmnuose. Nors ir keista, bet Antakalnio
gatvéje taip pat sunku i§skirti vietas, kurios bty pato-
giai pasiekiamos taikant 800 m spindulj. Ta¢iau galima
pastebéti, kad Zirmiiny ir Silo tilty prieigos turéty bati
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dazniausiai pasirenkamos keliaujan¢iyjy. Dar viena
vieta, i§siskirianti geresniu pasiekiamumu ir tinkama
naujam centrui plétoti, yra vie§ojo transporto mazgas
Nemencinés plento pradzioje. Neiskilo sunkumy nu-
statant Savanoriy prospekto (atkarpoje tarp Zemaités ir
Gerosios Vilties gatviy), Baltupiy, Jeruzalés (Kalvarijy
gatvés atkarpose) lokalius centrus, kurie yra tinkamose
vietose ir turi galimybes plétotis.

Galimos vietos naujiems lokaliems centrams for-
muoti yra prie svarbiy magistraliniy gatviy esancios
pramonés ir kitos neefektyviai naudojamos teritorijos,
kurias ketinama pertvarkyti j daugiafunkcius gyvena-
mosios ir komercinés paskirties kvartalus (pavyzdziui,
Savanoriy prospekto Ziedas ir Zarasy bei Subaciaus ga-
tviy transporto mazgas).

Centrai efektyviai funkcionuoja tik i$sidéste tam
tikrais atstumais vienas nuo kito. Jy tarpusavio savei-
ka yra svarbus aspektas, vertinant konkretaus centro
galimybes plétotis. Viena i$ priezasciy, kodél lokalus
centras nesiplecia ir jo jtaka mazéja, yra ta, kad greta
esantis kitas aktyvus urbanistinis mazgas pritraukia
dalj potencialiy centro lankytojy. Skirtingo lygmens
centry sgveika Vilniaus mieste galima iliustruoti vidu-
rinéje dalyje, abipus Ukmergés gatves, esanciy lokaliy
centry pavyzdziais.

Seskinés centro gyvybinguma ir patraukluma lan-
kytojams galima buty paaigkinti tuo, kad jo integra-
cijos ir pasirinkimo - galimybés buti kelionés tikslu
arba mars$ruto dalimi - rodikliai yra auksti, t. y. jo
vieta yra svarbi ir viso miesto mastu, ir aplink esanciy
vie$yjy erdviy kontekste. Abipus magistralinés gatvés
isplétotas lokalus centras yra gerai pasiekiamas pés-
iomis, taciau dalj Seskinés gyventojy, ypac turinéiy
lengvajj automobilj ir retai besinaudojanciy viesuoju
transportu, pritraukia Ozo gatvéje i$sidéste prekybos
ir pramogy kompleksai. Viesyjy erdviy pasiekiamumo
800 m spinduliu analizés schemoje galima pastebéti
labai silpnus Ozo gatvéje i$sidésciusiy prekybos ir pra-
mogy kompleksy rysius su juos supanciu kontekstu.
Nors zvelgiant globaliu mastu Sie objektai yra strategis-
kai svarbiose vietose, lokaliame kontekste jungiamumo
suaplink esan¢iy gyvenamyjy kvartaly vie$yjy erdviy
tinklu rodiklis yra zemas.

Fabijoniskiy rajone, kur $iuo metu yra susiformave
keletas lokaliy centry (kai kurie tik pradéje formuo-
tis), galima pastebéti suplanuoty funkcijy ir esamos
struktaros galimybiy neatitikima. Rajono viduryje,
tarp Fabijoniskiy ir S. Stanevi¢iaus gatviy, esancio cen-
tro pasiekiamumo rodikliai auksc¢iausi taikant 400 ir
800 m spindulius. Didinant pasiekiamumo spindulj,
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nagrinéjamo centro reik§mé tolygiai mazéjo, kol visis-
kai sumenko globaliame lygmenyje (taikant radius n).
Taiyra viena i§ svarbiausiy priezasciy, kodél pastaruoju
metu Ukmergés ir S. Staneviciaus gatvése susiformavo
nauji lokals centrai, kurie yra geriau pasiekiami viso
miesto mastu. Panasas lokaliy centry vaidmens poky-
¢iai vyko Pasilai¢iuose, kur $iuo metu dauguma preky-
bos ir paslaugy funkcijy yra susitelke prie Ukmergés
gatvés ir Laisvés prospekto sankirtos.

Periferinéje dalyje esanciy viesyjy erdviy pasie-
kiamumo rodikliai yra netikslas dél vadinamojo pa-
krascio efekto (edge effect), taciau galima preliminariai
jvertinti ir i$skirti kai kurias potencialias vietas loka-
liems centrams formuotis. Tai Pilaité (vieta turi buti
tikslinama atsizvelgiant j gyvenamuyjy kvartaly plétra),
Balsiai (Zaliyjy Ezery gatvés atkarpoje), Liepkalnis
(Liepkalnio gatvéje ir Minsko plento pradzioje).
Naujosios Vilnios, Grigiskiy ir kity nutolusiy lokaliy
centry plétros galimybés priklausyty nuo urbanistinés
strukttros pokyc¢iy lokaliame kontekste.

Reikeéty atkreipti démesj j mieste esancias sodinin-
ky bendrijy teritorijas, kurios savaime virsta individu-
aliy gyvenamuyjy namy kvartalais. Dél tankaus gatviy,
kuriy pralaidumo (,,susisiekiamumo®) rodikliai yra
netgi per auksti, tinklo vie$yjy erdviy pasiekiamumo
800 m spinduliu schemoje i$ryskintos galimos vietos
lokaliems centrams formuotis, taciau dél mazo gyven-
tojy tankumo pasiteisinty tik $alia pagrindiniy judéji-
mo trasy jsikiire prekybos ir paslaugy objekty telkiniai,
tenkinantys kasdienius gyventojy poreikius.

Sukurtas Vilniaus miesto modelis ir gauti rezulta-
tai suteikia galimybe testi tyrima miesto dalies ir lo-
kaly centrg sudaranciy kvartaly lygmenyje. Tiksliau
apibadinti Vilniaus miesto centry sistemos esama
bukle padéty i$samus empiriniai Zzmoniy judéjimo,
urbanistinés struktaros funkcionavimo tyrimai ir jy
rezultaty sugretinimas su parengtu modeliu. Taip pat
urbanistinés analizés metu gauti duomenys gali bati
naudojami vertinant miesto daliy plétros koncepcijas,
esamos urbanistinés struktiiros tobulinimo sprendi-
mus, pavyzdziui, nustatant naujas jungtis tarp lokaliy
centry ir juos supanciy gyvenamyjy kvartaly.

ISvados

1. Remiantis space syntax metodika parengto vies$y-
jy erdviy pasiekiamumo modelio analizé parodé,
kad pasitelkus matematinio ir grafinio modelia-
vimo jrankius nustatyti urbanistinés struktaros
ypatumai yra glaudziai susije su jvairiy lygmeny
centry bei subcentry i§sidéstymu mieste ir gali buti
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objektyvus pagrindas tiriant suplanuoty funkcijy
ir esamos struktaros galimybiy rysj arba neatiti-
kima. Si metodika yra aktuali nagrinéjant su loka-
liy centry vieta ir vaidmeniu susijusias problemas,
ypac sprendziant sovietiniy mety statybos Lietuvos
didmies¢iy gyvenamyjy rajony urbanistinés struk-
taros pertvarkymo klausimus.

2. Nagrinéjant Vilniaus centry urbanistinés erdvés
konfigiiracija, nepastebéta ryskaus viesyjy erdviy
tinklo sutankéjimo. Aukstesnis pralaidumo (gatviy
tinklo ,,susisiekiamumo®) rodiklis yra Vilniaus se-
namiestyje, Zvéryne (abipus Séliy gatvés) ir Zalgirio
gatvéje. Vidurinéje dalyje sovietiniais metais sufor-
muoty gyvenamuyjy rajony ypatybé — retas gatviy
tinklas ir pakankamai tankus pésciyjy taky, ve-
danciy j lokaly centrg, tinklas. Dél $ios priezasties,
taip patir dél vie$yjy ir privaciy erdviy susipynimo
iskyla sunkumy nustatant tinkamiausias vietas lo-
kaliems centrams plétoti.

3. Prielaida, kad centry formavimasi lemia lokaliy ir
globaliy urbanistinés erdvés savybiy sutapimas,
geriausiai pasitvirtino Vilniaus centrinéje dalyje
(senamiestyje, Gedimino prospekte, i§ dalies nau-
jajame miesto centre ir Zvéryne). I§ sovietiniais
metais suformuoty centry auki¢iausi yra Seskinés
centro pasiekiamumo rodikliai, kiti vidurinéje da-
lyje esantys lokalas centrai (Ukmergés gatvés asyje
esantys Fabijoniskiy ir Pasilai¢iy bei i$sidéste abi-
pus Laisvés prospekto ir Ateities gatvés) taip pat
yra svarbus, bet jy urbanistiné struktara turi bati
tobulinama, gerinant pasiekiamumg lokaliame ly-
gmenyje.

4. Atsizvelgiant j aukstus pasiekiamumo rodiklius nu-
statytos vietos naujiems centrams plétoti ir esami
centrai, kurie gali buti stiprinami. Reikéty i$skirti
Zalgirio gatve, Zarasy ir Subaciaus gatviy transpor-
to mazga (centrinéje dalyje), Savanoriy prospekto
ziedg ir Nemencinés plento pradzioje esantj trans-
porto mazga (vidurinéje dalyje). Periferinéje daly-
je preliminariai galima i$skirti potencialias vietas
Pilaitéje (vieta turi bati tikslinama atsizvelgiant
gyvenamyjy kvartaly plétra), Balsiuose (Zaliyjy
Ezery gatvés atkarpoje) ir Liepkalnyje (Liepkalnio
gatvéje ir Minsko plento pradzioje).
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LOCATION AND ROLE OF LOCAL CENTRES IN THE
HIERARCHICAL SYSTEM OF CITY CENTRES:
CASE STUDY OF VILNIUS CITY

J. Bucys

Abstract. The most important factors, functionally diverse
local centres, being in a proper location, are the ones that have
an impact on urban functioning. The paper aims to reveal
some issues concerning the location and role of local centres
in Vilnius. The general purpose of the paper is to introduce the
results of case study of the urban structure of Vilnius which
were obtained during the internship at the enterprise “Space
Syntax Limited®. Space syntax is a method for the analysis of
spatial structure used in the fields of architecture, urban design
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and planning and based on the geometrical representation of
the spatial pattern. It aims to reveal the effects of spatial layout
on social and economic processes in a city. Using space syntax
techniques, a spatial accessibility model of Vilnius was created.
The measured spatial accessibility values show the importance
of spatial features to the formation of local centres in strategic
locations as well as their potential vitality and viability. The
model of Vilnius created and the results achieved provide for
continuing the study at the level of urban blocks which con-
stitute local centres.

Keywords: location, local centres, space syntax method, spatial
accessibility model.
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Abstract

One of the key goals of the design process is to arrange the main elements of compositional structure. Space
syntax as an effective method when dealing with the already defined spatial configuration is widely applied
to different urban design projects. The problem addressed in this paper is the “separate” (i.e. “non-
combined”) approach to functional and compositional aspects of the formation of urban structure.
Functional issues are likely to dominate in both the analysis and design of the physical form of the city. The
aim of the paper is to discuss the findings of the case study as a preliminary attempt to develop the
understanding of the main features that determine coherence between functional and compositional
structures. The study is a part of a broader research effort aimed at determining the basic shape for
analysing the interdependence of functional and compositional structures of the city. The scope of the study
is to reveal some inconsistencies in the spatial patterns where the distribution of pre-determined functions
and urban composition are in a non-corresponding relation. Three local centres in the north-western part of
Vilnius are taken as an example to demonstrate a tentative inconsistency map where the structure of urban
space is represented both axially and convexly. Using the spatial accessibility model of Vilnius city, the study
focuses on spatial structure at the level of urban blocks, which constitute local centres. The linear elements of
the model are overlaid on a ground plan where convex spaces are highlighted considering their artistic and
visual potential. Choice (betweenness, a measure of centrality) as a critical measure for analysing local
centres is used to identify movement related structural patterns. A specific question requiring further
investigation is how to measure both movement and artistic potentials taking into account their
interrelationship and dependence on visual properties of urban space.
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INTRODUCTION

From a physical point of view, cities are stocks of buildings linked by space (Hillier 2007). Urban space is
inseparable from the notion where cities are seen as systems of social activity linked by interaction.

The term ‘composition’ can be referred to as an urban layout which is a part of urban design that deals with
the arrangement of buildings as well as convex spaces and/or the elements of the urban grid. Compositional
structure is the conception of the arrangement of the aforementioned elements and the whole of the
relations between these elements.

The term ‘functional structure’ is used in an attempt to tackle questions related to social, economic, cultural
and environmental processes within the city. Movement is considered to be a dominant form of space use.
Occupation means the use of a building for commercial, domestic and other activities. Accordingly,
functional structure refers to both the pattern of movement in space and the distribution of land uses. A
street network can be represented as the least set of the longest lines passing through each convex space
(Hillier and Hanson 1984). This paper considers that space syntax brings to light functional structure when
particular spatial accessibility values are assigned to linear elements.

Functional and compositional structures are closely linked and dependent on each other. Spatiality and
axiality are assumed as fundamental concerns for research aimed at a better understanding of the
interdependence of functional and compositional structures. In self-organized cities, compositional structure
is usually constructed on the basis of functional structure. Differently, creating compositional structure first
is a sign of the time and subject of the paper. In this case, functional structure emerges after new
compositional axes are connected to the existing street network. This is evident when dealing with districts
in the analysed part of the city (in our case Vilnius, Lithuania) having predominant residential land use
developed in a large area at one time.

The “separate” (i.e. “non-combined”) approach to functional and compositional aspects of the formation of
urban structure had a negative impact on those districts and their centres; it ignored the historic function of
the street: the integration of movement and social interaction. The focus is on local centres because of their
capability to bear on sustainability primarily through the collection of various functions defined as a
concentration and mix of land uses and activities in a prominent location (Hillier 1999).

The scope of the study is to reveal some inconsistencies in the spatial patterns of three local centres in the
north-western part of Vilnius where the distribution of the pre-determined functions and urban composition
are in non-corresponding relation. When dealing with analysed interdependence, the following extremes
should be pointed out: the first one is a well-designed but under-used public space because of its
inappropriate location; the other extreme could be defined as an important street built within the period of
prevalent car-oriented planning decisions having an insufficient number of entrances to buildings, more
specifically, unrealized artistic and visual potential.

A new point in the combined approach discussed in the paper is the introduction of the concept of
dominance referring to a building as the most visually dominant feature in its urban context. The analysed
problem of coherence between functional and compositional structures is also seen through the prism of
dominant patterns embedded in urban space. Hence, this paper considers two types of dominance: the
dominant elements of built-up structure (referred to below as “dominant buildings”) and those of space
structure (referred to below as a “dominant pattern”). There are two types of dominance (relationship)
reflected in our case. First, the buildings characterised by the properties of height and volume (those
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contributing to visual impact in terms of scale and massing) in relation to land use should be pointed out.
Second, investigation focuses on the close-up of a spatial accessibility (local and global) map and a convex
map where spaces are highlighted according to their artistic and visual potential. As mentioned before, it is
considered that space syntax brings to light the dominant pattern of the urban grid when particular spatial
accessibility values are assigned to linear elements.

OUTLINE OF THE METHODOLOGICAL APPROACH

The selected examples of three local centres in the north-western part of Vilnius are treated as problematic
areas where further interventions are needed. Two of those centres have problems concerned with their
location. However, the points identified in the case study could be related to the incomplete/ineffective plan
of each analysed local centre.

Districts and their centres in the analysed part of the city have predominant residential land use and were
formed within the period of industrial construction dated from 1977 to 1991; before, the territory was
mainly used for agricultural purposes. The new elements of the urban grid caused all three districts to have a
distinctive character, but when looking at their local centres in the context of the whole city, the lack of
connectivity is evident, i.e. not all potential connections were considered enough in order to link local
centres to each other and to the global routes throughout the city. Therefore, Ukmergés Street remained
the main functional and compositional axis leading to the historic city centre. The major problem is that this
street was designed as a transport corridor diminishing the possibilities of social interaction.

The main selection criteria for a district centre were the catchment area and population density. The
arrangement of commercial buildings/complexes usually was determined in a large part by artistic decisions.
Because of the need to distribute daily amenities within walking distance, the decisions were strongly
dependent on catchment radius (as the crow flies) measurement, and permeability issues as well as
connectivity between local centres and their urban context were not fully acknowledged.

The surrounding street network plays a key role in determining the potential of the area. However, it seems
that separate groups of architects and planners involved in the process of forming new residential districts
treated the given site independently, thus not trying hard enough to make the right connections between
neighbouring local centres. This disregard can be partly explained by taking into account the notion that
each district was planned making every endeavour to achieve an individual character (Miskinis 1991). The
usage of mass-produced building components, standardization and unification had a negative impact on
architectural possibilities. Therefore, in order to achieve the aforementioned goal, efforts were
concentrated on the “innovative” arrangement of the urban layout.

Most of the failures concerning the spatial layout were programmed in the conceptual schemes of districts
consisting of large residential buildings and separate commercial buildings/complexes set back from the
street. There could be identified two main problems evident in the analysed part of the city: (1) the
interwoven structure of public and private/semi-private convex spaces leading to the condition of over-
permeability; (2) wide streets surrounded by the under-used areas of the lawn, surface car parking or
indifferent and monotonous frontages. The first problem can be tackled by revealing cases where the same
convex element can be considered both public and private. The second one is used for investigation by
looking at the distribution of land uses and providing opportunities to transform/add the elements of built-
up structure. Both problems that emerged as a result of planning decisions, made in order to separate
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pedestrian and vehicle flows, have to be approached by analysing the accessibility and degree to which
spaces are constituted by building entrances.

The methods used in this article correspond to the basic principles of compositional analysis and were laid
down in the paper by Jurkstas (1975). Related to the modernist notions of urbanism, some failures identified
in our case are analogous to those of the new towns in the United Kingdom (Karimi el al. 2009). Using the
spatial accessibility model of Vilnius city (Bucys 2010), the study focuses on spatial structure at the level of
urban blocks which constitute local centres. The linear elements of the model are overlaid on a ground plan
where convex spaces are highlighted considering their artistic and visual potential. Choice (betweenness, a
measure of centrality) as a critical measure for analysing local centres is used for identifying movement
related structural patterns.

When looking into urban composition, the following criteria are selected as the main determinants of the
artistic and visual potential of urban space: the transparency of facades, the character of frontages and
other bounding elements and the visibility of a dominant building. The objective evidence is gathered
through field observation and by studying the ground plan. In fact, these procedures are not sufficient to
capture the full potential because this research does not include the aspects of urban composition (such as
importance, expression, contrast, attractiveness etc.) studied in a subjective/artistic way. This can be a topic
of a separate paper.

By summing up all compositional aspects, the convex spaces of the analysed local centres are subsumed into
three categories.

e The first and the highest category of convex spaces includes those having complete composition and a
distinct character determined by the presence of a dominant element (this means that a dominant
building is visible from any point inside convex space and has a dominating visual impact upon the
street scene) and openings of windows and doors as predominant elements of the facades.

e Convex spaces characterised by indifferent and monotonous elements of built-up structure and urban
space fall into the second category.

e The third category of convex spaces includes the ones edged with undeveloped plots and having
predominantly unformed bounds, blank frontages and blank fences.

SOME INCONSISTENCIES: A CASE STUDY OF VILNIUS
a) Seskine

The first analysed local centre in terms of construction time and distance from Vilnius Old Town is situated
in Segkiné district, Figure 1. The strength of this centre is global accessibility. It is located on both sides of
the main route to the historic city centre and can be easily found and accessed by a large number of
individuals, including passers-by. The other two centres (discussed further below) located on less significant
routes and hidden within the local urban grid are visited mostly by the locals.

The problem is that Seskinés Street — a crescent-like element in the radiating street pattern — consists mostly
of indifferent and monotonous elements of built-up structure and urban space. Large spaces are dominated
by surface car parking and set-back areas along the street with no functions. Economic and social activities
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are concentrated inside the quarter along pedestrian streets. During the last two decades, the distribution
of active land uses has changed slightly from the pre-determined plan. The flower market was expanded and
new office buildings were built (some parts of the urban landscape of the street has been improved).
Naturally, there emerged several new non-residential functions along the street showing that the current
situation as opposite to the strict separation of land uses and pedestrian/vehicle movement leading to some
inconsistencies in the spatial patterns is a response to the constant pressure of change.

Designed mainly for vehicle movement, Ukmergés Street, consisting of a number of non-constituted convex
spaces, divides the centre into two parts. The major constraint of the eastern part is the direction of the
main axis of the pedestrian street. A failure in its original objectives is reflected by the insufficient number
and mix of active land uses. In that case, only few office and residential buildings emerged, though
comparing to the western part, the lack of land uses sensitive to movement is evident. This inconsistency
can be identified by studying the ground plan. The aforementioned linear element parallel to Ukmergés
Street neither performs as a line of global movement, nor is the presence of dominant buildings sufficient to
dominate the surrounding area.

b) Fabijoniskes

The local centre of Fabijoniskés consists of two parts (see Figure 2). One of them (the so-called pre-
determined part) is a pedestrian area with a complex of non-residential buildings (retail, public office,
services, catering etc.) which adjoin it to the east proposed in the conceptual scheme of the district. A large
space to the west of the pedestrian area under-used by everyday activity is the result of an incomplete plan
and unsuccessful implementation of the intended design. The other part was gradually formed on both sides
of the parallel street during the last two decades. This shift can be ascertained by analysing the degree of
the coincidence of local and global properties and verified by comparing the processed results to the
findings of the study of local centres in London (Hillier 2009).

The urban layout of Fabijoniskés district can be characterised as a combination of grid and cul-de-sac. This
prevents natural movement through the pre-determined part the accessibility to which by car or public
transport is inconvenient. A newly formed part located on S. StaneviCiaus Street has significantly higher
global accessibility. However, despite its disadvantages that are more dispersed active land uses as well as
the under-used areas of the lawn and surface car parking surrounding the street, this part has more
potential to be developed into a spatially successful local centre. The location is very convenient for public
transport users and further improvements in terms of complete composition and a distinct character
sustained by the constitutedness of urban space are needed to offer more advantages for pedestrians.

c) Pasilaiciai

A similar and in a sense even more complicated situation can be identified in the local centre of Pasilaidiai,
Figure 3. The surrounding street network is actually more confusing. When looking at the conceptual
scheme of the district, it can be noticed that the focus was concentrated on “innovative” arrangement and
an attempt to combine the circular and regular grid-like network of streets. The need to make effective
connections with the surrounding urban grid was somehow disregarded. Connections with Laisvés Avenue,
particularly segments having the highest global accessibility in the context of the whole district, can be taken
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as an example. The main axis is reserved for pedestrian use only; moreover, no openings of entrances to
residential buildings along this linear element (entrances are located in semi-private yards) could be found.
Except for the fact that the complex of buildings reserved for commercial purposes can be considered as a
dominant element surrounded by the under-used areas of the lawn, the other observed features (the
openness of facades, the character of frontages and other bounding elements etc.) do not indicate that
composition is complete and convex spaces constituting the local centre could not fall into the highest
category.

CONCLUSIONS

Potential locations for concentration and a mix of land uses and activities are the places where the degree of
the coincidence of local and global properties is high as shown by Hillier (2009) in his case study on London
local centres. Moreover, an attempt to assess coherence between functional and compositional structures
presented in this paper contributes to expanding knowledge of the features determining a spatially
successful local centre. In particular, research findings can be significant for examining design solutions
because of the developed methods for spatial analysis that were not available when the conceptual schemes
reminiscent of those used in the designs of the large scale housing estates (in the United Kingdom, as well as
of those spread in other countries) were developed.

Using the combined approach, the paper attempts to unfold the notion of coherence in a way of
understanding the character and potential of a particular set of interrelated elements that could evolve as a
method for examining the indentified inconsistencies in the spatial patterns of the analysed city. A dominant
pattern of the urban grid overlaid on the ground plan where convex spaces are highlighted according to
their artistic and visual potential can be an effective basis for assessing local centres. It would be worth
mentioning that a set of features used here to characterise artistic and visual potential is not complete and
there is a need to search for the most appropriate evaluative criteria and develop representation tools.
Actually, graphical representation as intended for urban design practice is essential to perceive the
effectiveness of analysis, especially for those who are not familiar with space syntax techniques. To better
understand coherence between functional and compositional structures of the city, the means of
representation and the measures of both movement and artistic potentials are a subject for a further study.
An interesting line for further investigation would be examination on whether a higher visual dominance of
urban space in relation with the dominant pattern of the urban grid correlates with higher perceived
dominance leading to a successful urbanism, i.e. actual pedestrian/vehicle movement flows and informal
space use in relation with the disposition of land uses sensitive to movement.
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Figures 1-3. Three local centres in Vilnius: Seskiné (1), Fabijoniskés (2), and Pasilaiciai (3). The combined map. Segment angular choice:
Radius 800m (a); Radius 2000m (b); Radius n (c). The land use map (d)
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Figures 1-3. Three local centres in Vilnius: Seskiné (1), Fabijonidkes (2), and Pasilaitiai (3).
The combined map. Segment angular choice: Radius 800m (a); Radius 2000m (b); Radius n (c). The land use map (d)
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Santrauka. Galimybé is bet kurios miesto vietos patogiai pasiekti kasdienius gyventojy poreikius tenkinancias prekybos ir paslaugy
jmones, darbo ir mokymo jstaigas bei laisvalaikio leidimo vietas yra neabejotinas gyvenimo mieste privalumas. Lokaliy centry
stiprinimo ir gatviy tinklo plétros, sudarant salygas susisiekti pés¢iomis bei naudotis jvairiy rasiy transportu, uzdaviniy derinimas
sprendziant veiksmingos, efektyvios urbanistinés struktiiros formavimo klausimus yra viena i§ pagrindiniy darnios plétros uzti-
krinimo priemoniy. Straipsnyje keliama funkciniy ir kompoziciniy urbanistinés struktiiros analizés aspekty sujungimo problema.
Siekiant iplésti urbanistinés strukttiros analizés galimybes, $iame straipsnyje siiloma kartu taikyti space syntax — vieSyjy erdviy
tyrimo — metodikg ir urbanistinés kompozicijos vaidmens lokaliu ir globaliu lygmeniu, uztikrinant urbanistinés strukttros elementy
funkcinj ir erdvinj sary$j, nustatymo buada. Straipsnio tikslas yra pristatyti remiantis sudarytu miesto funkcinés ir kompozicinés
struktiiry sgveikos tyrimo modeliu atlikta Vilniaus miesto lokaliy centry urbanistinés struktiros tyrima, atskleisti taikyta metodika
ir gautus rezultatus. Tyrimo metu siekta nustatyti struktary prie$taringumus, kurie pasireiskia suplanuoty funkcijy i§sidéstymo
ir urbanistinés kompozicijos neatitikimu. Nagrinéti trys lokalis centrai, esantys Vilniaus miesto Siaurés vakary dalyje. Naudojant
Vilniaus miesto vie$yjy erdviy pasiekiamumo modelj, plane iSryskinti lokalius centrus sudarantys kvartalai ir jy urbanistinés erdvés
struktiira - linijiniai modelio elementai ir juos dengian¢ios vizualiai atskiros urbanistinés erdvés dalys, kuriy meninio ir vizualinio
potencialo jvertinimai i$reiksti sutartiniais Zymenimis. Apskai¢iuotos prognozuojama zmoniy srauty pasiskirstyma gatviy tinkle
atspindin¢ios pasirinkimo arba matematinio pereinamumo vertés.

Reik$miniai ZodZiai: urbanistinis projektavimas, erdvés sintaksé, funkciné struktara, kompoziciné struktara, lokalas centrai.

Nuoroda j §j straipsnj: Bucys, J. 2013. Funkciniy ir kompoziciniy urbanistinés struktiiros analizés aspekty sujungimas: Vilniaus

miesto lokaliy centry tyrimas, Journal of Architecture and Urbanism 37(2): 141-159.

Ivadas

Miesto kaip funkcinés ir erdvinés visumos samprata
yra vienas i$§ urbanistikos mokslo ir kiirybos kertiniy
akmeny, kuriuo remiantis priimami urbanistinés
struktaros formavimo sprendimai. Nagrinéjant ats-
kirus miesto struktaros elementus ir ieSkant jy tarpu-
savio ry$iy arba siekiant sujungti geriausius pavieniy
elementy komponavimo sprendimus, yra sunku gauti
visavercius rezultatus, nes miestas kaip visuma turi
tokiy savybiy, kurios yra nebtudingos jo elementams.
Nuo urbanistinés struktiros funkciniy ir erdviniy
savybiy visumos priklauso miesto funkcionavimo
kokybé. Miesto funkcinés ir kompozicinés struktiry
sgveika pasireiskia per $iy struktiry elementy i$sidés-
tyma, tarpusavio ry$ius ir tarpusavio priklausomybe.

Sveicary matematikas ir fizikas Leonhard Euler
(1707-1783) buvo pirmas, spresdamas su Zzmoniy ju-
déjimu mieste susijusj uzdavinj, panaudojes grafa, is
matematiniy abstrakcijy - vir§tiniy ir briauny - suda-
rytag modelj (Ostwald 2011). Nagrinédamas septyniy
Karaliauciaus tilty problema jis nustaté, kad nejmano-
ma sudaryti tokio marsruto, kad kiekvieng tiltg galima
buty pereiti tik vieng karta ir grizti i pradinj taska.

Vienas i$ Zinomiausiy XX a. darby grafy teorijos
srityje yra amerikie¢iy matematiko Frank Harary
(1969). Grafy teorijos suklestéjima XX a. ir jos taikyma
architektaros srityje savo straipsnyje atskleidé Michael
J. Ostwald (2011), kaip viena i§ svarbiausiy space syn-
tax metodikos ypatumy jvardijes pastebétas galimybes
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panaudoti grafg architekttrinés ir urbanistinés erdvés
daliy jungiamumui ir susisiekiamumui nagrinéti, re-
miantis grafy teorija iSplétota teorinj modelj bei jo pri-
taikymga praktinéje veikloje. Siame straipsnyje prista-
toma urbanistinio projektavimo srityje taikoma space
syntax teorijos ir metodikos dalis, kurios démesio cen-
tre — urbanistinés erdvés konfigiiracija, nejtraukiant
privaciy erdviy ir pastato vidaus erdviy.

Space syntax (erdvés sintaksé) yra miesto viesy-
jy erdviy tyrimo metodika, taikoma architekttros,
urbanistinio projektavimo ir planavimo veikloje.
Metodika paremta urbanistinés erdvés sandaros ir jos
elementy tarpusavio rysiy geometriniu vaizdavimu ir
ja siekiama atskleisti erdvés savybiy ir socialiniy bei
ekonominiy procesy mieste saveikg (Hillier, Hanson
1984; Hillier 2007).

Atsizvelgiant j urbanistinio projektavimo (urban
design) dabartine sampratg, kurig savo straipsnyje at-
skleidé Kayvan Karimi (2012), galima pateikti keturis
kriterijus, rodan¢ius minétos metodikos pasirinkimo
aktualuma. ,,Pirma, projektavimo proceso metu nau-
dojama analizés metodika turi buti paremta erdvés
nagrinéjimu. <...> Antra, urbanistinés erdvés ana-
lizés metodika naudotina siekiant tiesiogiai sujungti
erdvés naudojimo ypatumus ir Zmonémes, jos naudo-
tojams, budingus veiksmus bei saveikas. <...> Trecia,
turi bati galimybé naudojant minétg analizés meto-
dika keisti mastelj [t. y. nagrinéti visa miestg, miesto
dalj ir pereiti j detalesnj urbanistinés erdvés lygme-
nj]. <...> Ketvirta, pasitelkiant urbanistinés erdvés
analizés metodikg, urbanistiné sistema nagrinétina
kaip visuma arba suskaidyta j dalis“ (Karimi 2012:
304). Space syntax metodika pasirinkta dél tiksliy
(evidence-based) kiekybiniy tyrimo metody ir gali-
mybés naudojant ta patj viso miesto modelj pereiti
detalesnj urbanistinés erdvés lygmenij, siekiant ne tik
pagrijsti konkrecios gatvés atkarpos galimybes buti
kelionés tikslu arba marsruto dalimi, bet ir jvertinti
atskiry pastaty vaidmenj, atsizvelgiant j jy funkcijas,
naudojimo tam tikrai veiklai galimybes.

Pasirinkta viesyjy erdviy tyrimo metodika taiky-
ta nagrinéjant naujaisiais miestais vadinamy urba-
nistiniy projekty, XX a. antroje puséje jgyvendinty
Jungtinéje Karalystéje, prieStaringumus (Karimi et al.
2009). Minétas tyrimas yra aktualus pagrindziant $ia-
me straipsnyje pateikiamus apibendrinimus. Kita svarbi
pastaryjy mety studija, kuri turéjo didelés jtakos space
syntax metodikai plétoti — Londono lokaliy centry ur-
banistinés erdvés savybiy ir socialiniy bei ekonominiy
procesy mieste sgveikos tyrimas (Hillier 2009) - parodé,
kad lokaliy centry urbanistinés erdvés konfigiracija turi
tokiy savybiy, kurios i§skiria nagrinétus centrus i ju
urbanistinio konteksto (Chiaradia et al. 2009).

Palyginti su Londono lokaliy centry tyrimu, taikant
$iame straipsnyje pristatomg urbanistinés kompozi-
cijos vaidmens lokaliu ir globaliu! lygmeniu nustaty-
mo bada, galima patikrinti, ar iSnaudojamas lokalius
centrus sudaranc¢iy viesyjy erdviy meninis ir vizua-
linis potencialas, ir sialyti i§ esmés gerai zinomus?,
atitinkancius bendrai priimtinus? plétros principus ir
tradicijas, ta¢iau urbanistinio projektavimo praktinéje
veikloje daznai ignoruojamus lokaliy centry proble-
my sprendimo badus. Remiantis $iuo poziariu galima
teigti, kad atskleidziant lokaliy ir globaliy urbanistinés
erdvés savybiy sutapimo jtaka centry formavimosi pro-
cesui, urbanistinés kompozicijos vaidmens jvertinimas
padeda geriau suprasti dél miesto plano neuzbaigtumo
ir (arba) neefektyvumo kylancius prieStaringumus.

Kito tyrimo, kuris yra aktualus dél pasirinkto ty-
rimo objekto, vienas i§ uzdaviniy buvo palyginti Rio
de Zaneiro miesto dalis, kurios yra savitos dél skirtin-
gy uzstatymo morfologiniy tipy (Netto et al. 2012).
Preliminaris rezultatai parodé nevienodg uzstatymo
struktaros elementy iSsidéstymo ir jy rysio su gatvés
erdve vaidmenj ir patvirtino pavieniy, remiantis mo-
dernistinio (laisvojo) planavimo principais nuo gatvés
atitraukty pastaty neigiamga jtaka gyvybingoms vie$o-
sioms erdvéms, siekiant pésciyjy judéjimui tinkamy
salygy ir mazinant poreikj naudotis lengvaisiais au-
tomobiliais. Minéto tyrimo rezultatai taip pat parodé,
kad tradicinis sprendimas kvartaly ir juos jungianciy
vie$yjy erdviy lygmeniu, suformuojant istisinj uZstaty-
mga, nors ir néra i$§imtiné viesyjy erdviy gyvybinguma
uztikrinanti salyga, taciau yra glaudziai susijes su vie-
$yjy erdviy gyvybingumui svarbiomis architektiiriné-
mis erdve ribojanciy pastaty savybémis. Pavyzdziui, su
prekybos ir paslaugy objekty i§sidéstymu prie gatvés,
misriu pastaty naudojimu, langy ir dury angy vyra-
vimu bei akliny sieny ir kity neperregimy elementy
nebuvimu j gatvés erdve nukreipty pastaty fasady
plokstumose, arti viena kitos i§sidésciusiy patalpy pir-
muosiuose pastaty aukstuose ir jose vykdomos veiklos
jvairove, t. y. vienfunkciy stambiy objekty nebuvimu.

Lokalus lygmuo (local level) - lokaly centra sudaranciy viesyjy
erdviy lygmuo. Globalus lygmuo (global level) - viso miesto
vie$yjy erdviy tinklo lygmuo.

Apibendrindamas daugiau kaip puse¢ amziaus trunkantj ur-
banistinio projektavimo dabartinés sampratos formavimosi
etapa, Stephen Marshall savo straipsnyje i$skyré Kevin Lynch
(1960), Gordon Cullen (1961), Jane Jacobs (1961) ir Christoper
Alexander (1965) darbus (vadinamgsias tradicines urbanistinio
projektavimo teorijas), pripazindamas minéty teoretiky ir prak-
tiky indélj sukuriant tvirta teorinj pagrinda, kurio $iy dieny
mokslininkai nepabandé labiau jtvirtinti, tadiau ir sialydami
alternatyvy poziirj nejstengeé i$judinti (Marshall 2012).

3 Bendrai priimtini, arba kitaip - bendri visiems Zmonéms
(commonly / widely accepted), nustatyti vadovaujantis objektyviais
principais, dél kuriy tikrumo retai kam kyla abejoniy arba tritksta
moksliniy tyrimy, kad juos galima baty gin¢yti.
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Taikant space syntax metodika, sprendziant su
urbanistine kompozicija susijusius klausimus, apskai-
¢iuoty pasiekiamumo ver¢iy ir atskiry kompozicinés
struktiros elementy - asiy, mazgy, dominanciy ir kt. -
iSsidéstymo tarpusavio rysio aspektus bandé atskleisti
Ruth Conroy Dalton ir Sonit Bafna (2003). Savo moks-
liniame darbe jie nagrinéjo atskiry elementy vizualiniu
suvokimu paremtos teorijos (Lynch 1960) bei space syn-
tax teorijos ir metodikos derinimo galimybes ir padaré
i$vada, kad atskiri kompozicinés struktiros elementai
ir urbanistinés erdveés struktiira tarpusavyje saveikau-
ja. Pasialyta urbanistinés erdvés struktros geome-
trinius modelius naudoti vykdant su miesto jvaizdziu
susijusius tyrimus. Tai galéty palengvinti ir paspartinti
minéty elementy tarpusavio rysiy nustatyma, mazi-
nant natariniy tyrimy apimtj. Christophe Claramunt
ir Stephan Winter (2007), remdamiesi grafy teorija ir
space syntax metodika, nagrinéjo K. Lynch jvardyty
atskiry struktiiros elementuy, jtraukiant gatviy tinklo
elementus, vaidmenj (structural importance), siekdami
atskleisti urbanistinés erdvés savybiy ir kelionés mars-
ruto pasirinkimo tarpusavio ry$j bei sukurti minéty
elementy santykinés svarbos automatinio nustatymo
priemones.

Siame straipsnyje urbanistinés kompozicijos ir jos
vizualinio suvokimo analizé jtraukiama pasitelkiant
Vytauto Jurksto (1975; 1977; 1994) sudaryta tyrimy
metodika ir Algimanto Miskinio vadovaujamos auto-
riy grupés (Miskinis 1974; 1991; Lietuvos... 2005) me-
todines rekomendacijas, parengtas vykdant Lietuvos
miesty kompozicinés struktairos tyrimus. Svarbiausias
urbanistinés struktiaros tyrimy metodikos tobulinimo
uzdavinys yra minéty autoriy moksliniuose darbuo-
se kelto tikslo - taikant menines priemones pagerinti
bendra miesto ar jo dalies vaizdg — persvarstymas ir
papildymas naujausiy funkcinés struktiros tyrimo
metody galimybémis ir, ieSkant bendry salycio tasky,
veiksmingos, efektyvios urbanistinés struktiros for-
mavimo principy atskleidimas.

Straipsnio tikslas yra pristatyti remiantis sudarytu
miesto funkcinés ir kompozicinés struktary sgveikos
tyrimo modeliu atlikta Vilniaus miesto lokaliy centry
urbanistinés struktaros tyrima, atskleisti taikyta me-
todika ir gautus rezultatus. Remiantis vie$yjy erdviy
pasiekiamumo tyrimo duomenimis, siekiama atskleisti
kai kuriuos dél nagrinéjamy centry plano neuzbaig-
tumo ir (arba) neefektyvumo kylancius priestaringu-
mus. Tai antras straipsnis, kuriame pristatomi Vilniaus
miesto tyrimo rezultatai. Pirmame straipsnyje (Bucys
2010) buvo nustatyta lokaliy centry vieta ir apibidintas
jy vaidmuo viso miesto mastu.

Lokaliy didmiescio centry urbanistinés
struktiiros tyrimas remiantis sudarytu miesto
funkcinés ir kompozicinés struktiiry saveikos
tyrimo modeliu

Tiriant urbanisting struktiirg yra butina jvardyti jos
elementus. Tai svarbu dél jy negincijamo vaidmens
miesto raidos procese - islikdami atsparas iSoriniy
veiksniy poveikiui $ie elementai ilgainiui jgyja vis di-
desne reik$me ir formuoja miesto ar jo dalies jvaizdj
(Rossi 1984). Siame straipsnyje yra pabréziami svarbiis
istoriniy (savaime susiformavusiy) miesty struktaros
ypatumai ir jais paremti formavimo principai, kurie
buvo nepagrijstai ignoruojami pertvarkant (perplanuo-
jant) esamus miestus bei rengiant naujyjy miesty ir jy
daliy urbanistinius projektus?.

Suurbanistinés struktiros sgvoka glaudziai susijusi
vie$yjy erdviy tinklo struktiira (structure of the urban
grid). Tai siauresné savoka, nes $ios strukttiros elemen-
tai yra gatveés, pésciyjy takai, aléjos, aikstés, parkai,
skverai ir kitos vie$osios erdvés, kurios yra tarpusavyje
sujungtos ir sudaro sistema. Minétus elementus vaiz-
duojant plane, Zymimos vizualiai atskiros urbanisti-
nés erdves dalys (convex spaces), t. y. urbanistiné erdvé
skaidoma i tiesiogiai ir vientisai suvokiamas bei lengvai
suprantamas dalis. Remiantis vizualinio suvokimo,
pagristo Zzmogaus regéjimo galimybémis, ypatumais
(kai kiekvienas tagkas yra matomas i$ visy kity erdvéje
esanciy tasky), pirmiausia apvedami aiksciy ir kity di-
dziausiy vie$yjy erdviy kontarai, toliau Zymimos ma-
zesnés urbanistinés erdvés dalys, taip sudalinant visg
nagrinéjama urbanisting erdve. Kitas vie$yjy erdviy
tinklo vaizdavimo plane buidas yra gatvés atkarpy tarp
sankryzy, pésciyjy taky, aléjy ir kity elementy geome-
trizavimas, kuriant tarpusavyje sujungty linijiniy ele-
menty (linear elements) modelj (Hillier, Hanson 1984)°.

Vizualiai atskiry urbanistinés erdvés daliy tyrimas
padeda atskleisti funkcinius aspektus, susijusius su so-
cialinés interakcijos ir urbanistinés erdvés naudojimo
galimybémis, pavyzdziui, tinkamumu laisvai uzsiimti
tam tikra veikla®: valgyti, atsisédus (pavyzdziui, ga-

Istoriniy miesty centry pertvarkymy neigiama jtaka viesyjy er-
dviy gyvybingumui, jtraukiant urbanistiniy elementy vaidmens
nustatyma, nagrinéjo Kayvan Karimi (1998; 2000).

5 Vizualiai atskiros urbanistinés erdveés (convex space) savoka yra
susijusi su i§ vienos miesto vietos j kita judancio Zmogaus gali-
mybémis lengvai suprasti savo buvimo vieta (tam tikra erdvés
dalj lokaliu lygmeniu) ir tuo pat metu matyti besiribojancias
(susisiekiancias) erdvés dalis (suprasti erdvés testinuma globaliu
lygmeniu). Linijiniai elementai (linear elements) — vizualinés
(arba netrukdomo judéjimo) asys - sujungia $iuos du lygmenis
j visumg (Hillier 2007).

Zmoniy elgsenos viesosiose erdvése ypatumus, galimybes uz-
siimti tam tikra veikla sédint ar sta¢iomis (stationary activity)

ir zmoniy laisvam pasirinkimui jtakos turin¢ius veiksnius
nagrinéjo William Whyte (1980).
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tvéje ant suoliuko arba prie stalo lauko kavinéje) ar
stovint stebéti kitus Zmones, tarpusavyje $nekétis,
grozétis pastatais, gatvévaizdziu ar kitu reginiu etc.
Vie$yjy erdviy tinklo linijiniy elementy modelis ku-
riamas urbanistinés erdvés konfigiiracijai - minéty
elementy issidéstymo, jy tarpusavio rysiy visumai -
tirti (Hillier 1993).

Siekiant atskleisti skirtingy vaizdavimo biidy - nau-
dojant vizualiai atskiry urbanistinés erdvés daliy arba
linijiniy elementy modelius - ypatumus, apibréztos
funkcinés struktaros ir kompozicinés struktiros sgvo-
kos. Funkcinés struktiiros sagvoka yra vartojama siekiant
apibrézti tam tikrg paskirtj (funkcijg) turinciy pastaty,
pastaty kompleksy ar statiniy, taip pat vieSyjy erdviy
issidéstymo, jy tarpusavio rysiy ir funkcionavimo (pvz.,
zmoniy judéjimo) ypatumy visuma ir jose vykstancius
socialinius, ekonominius bei kultarinius procesus.
Kompoziciné struktiira — pastaty, pastaty kompleksy
ar statiniy, taip pat vizualiai atskiry urbanistinés erdvés
daliy ir (arba) viesyjy erdviy tinklo struktiiros elementy
i$sidéstymo, jy tarpusavio rysiy visuma. Kompoziciniy
adiy ir mazgy i$sidéstymas yra susijes su uzstatymo
struktaros ir urbanistinés erdvés elementy meniniu ir
vizualiniu potencialu ir Zmogaus orientavimosi urba-
nistinéje erdvéje galimybémis. Pries atskleidZiant vienas
kitg dengianc¢iy miesto funkcinés ir kompozicinés struk-
tary elementy sluoksniy sudétinio vaizdavimo plane ir
juo pagristo tyrimo ypatumus, yra tikslinga apibrézti
dominantés, arba dominuojancio elemento, sgvoka.
Dominanté, arba dominuojantis elementas (dominant
element), — miesto kompozicinés strukturos elementas,
issiskiriantis i§ kity elementy: 1) pastatas, pastaty kom-
pleksas ar statinys, iSsiskiriantis i$ jj supanciy elementy
auksciu arba tariu (vertinant kvartalo arba kvartaly
grupés mastu); 2) vizualiai atskira urbanistinés erdvés
dalis arba viesyjy erdviy tinklo struktaros elementas,
kurio apskaic¢iuota pasiekiamumo verté yra aukstesné,
palyginti su kitais elementais.

Funkcinés struktiiros tyrimo metodika buvo is-
samiai aprasyta pirmame straipsnyje (Bucys 2010).
Galima priminti, kad taikant space syntax metodi-
ka nustatomos vie$yjy erdviy pasiekiamumo 800 m,
2000 m ir neapibréztu spinduliu, vadinamuoju ra-
dius n, vertés (pasirinkimo arba matematinio perei-
namumo). Modelis pateikiamas grafiskai, naudojant
raudonos bei mélynos spalvy skale. Tiriant funkcine
struktiirg nustatomas zmoniy judéjimo ir vizualinis
potencialas.

Kompozicinés struktiros tyrimo metu, remiantis
sudarytais modeliais, nagrinéjamas dominanciy i$si-
déstymas ir ry$ys su kompozicinémis adimis ir mazgais.
Istorinése (savaime susiformavusiose) miesty dalyse
dominantés paprastai yra glaudziai susijusios su mies-

to plano strukttira. Urbanistinei kompozicijai didele
reikSme turincios dominantés sovietiniais metais buvo
iSdéstomos remiantis meniniais principais, siekiant pa-
gyvinti monotoniska gyvenamuyjy rajony vaizda. Todél
butina i$ naujo jvertinti jy vietg ir vaidmenj, priklau-
santj nuo dominantés ir jos vizualiniy rysiy pobudzio
bei urbanisting erdve ribojanciy uzstatymo struktiros
elementy i§sidéstymo. Tiriant kompozicine struktiirg
nustatomas meninis ir vizualinis urbanistinés erdvés
potencialas, priklausantis nuo atskiry erdvés daliy ir
uzstatymo struktiiros elementy savybiy.

1 pav. pavaizduoti du kompoziciniy asiy ir domi-
nandiy tarpusavio ry$iy modeliai. Dominantés (mode-
lyje zymimos apskritimu) ir jos vizualiniy rysiy (Zymi-
my punktyrinémis linjjomis) pobtidj galima iliustruoti
dviem pavyzdziais (a). Kai kompoziciné asis (juoda
linija) veda tiesiai j dominante, visada uztikrinamas
vizualinis rysys; jeigu kompoziciné asis driekiasi Salia
dominantés, vizualiniai rysiai priklauso nuo urbanis-
ting erdve ribojanciy uzstatymo struktiiros elementy
i$sidéstymo:

- vizualiniai ry$iai ir kompozicinés asys sutampa

(1 tipas);

1 modelyje dominanté yra gerai matoma, vizuali-
nis rys$ys su tiesiai | dominante vedancia kompozicine
a$imi yra uztikrintas; 2 modelyje dominanté yra ne-
matoma, vaizdg uZstoja urbanisting erdve ribojantys
uzstatymo struktaros elementai, t. y. dominanté yra
»pasislépusi® (b);

- vizualiniai ry$iai ir kompozicinés asys i dalies
sutampa ir matomumo neriboja vizualinés klititys

(2 tipas);

1 modelyje dominanté yra gerai matoma, vizualinis
ry$ys su tiesiai j dominante vedancia kompozicine asi-
mi yra uztikrintas, ta¢iau vizualinés kliatys gali riboti
matomumg i$ kity tarpusavyje susiety kompoziciniy
a$iy; 2 modelyje dominanté yra matoma tik i§ vieno
kompozicinés asies tasko, kituose taskuose vaizda uz-
stoja urbanistine erdve ribojantys uzstatymo strukt-
ros elementai (c);

- vizualiniai ry$iai ir kompozicinés asys i dalies
sutampa ir matomumo neriboja nataralios klititys

(3 tipas);

1 modelyje dominanté yra gerai matoma, vizuali-
nis rysys su tiesiai | dominante vedancia kompozicine
a$imi yra uztikrintas, matomumas néra ribojamas ir is
kity tarpusavyje susiety kompoziciniy asiy, pritaiky-
ty prie nataraliy klia¢iy (pavyzdziui, vandens telkinio
kranto linijos); 2 modelyje dominanté matoma i$ keleto
kompozicinés asies tasky, matomumo neriboja nattira-
lios klititys (pavyzdziui, vandens telkinys) (d).

Siekiant jvertinti gatves, aikstes ir kitas vie$gsias
erdves, taikomi urbanistinés kompozicijos uzbaigtumo
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2 modelis.
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driekiasi $alia
dominantés

1 pav. Kompoziciniy asiy ir dominanciy tarpusavio rysys: a — dominanté ir nagrinéjami vizualiniai rysiai; b — dominanté ir
vizualiniai rysiai, sutampantys su kompozicinémis asimis; ¢ — dominanté ir vizualiniai rysiai, i$ dalies sutampantys su
kompozicinémis asimis, kai matomumo neriboja vizualinés kliatys; d - dominanté ir vizualiniai rysiai, i$ dalies sutampantys su
kompozicinémis asimis, kai matomumo neriboja natdralios klittys

Fig. 1. Interrelationship between compositional axes and dominant buildings: a — dominant building and appropriate visual
connections; b — dominant building and visual connections, which overlap with compositional axis; ¢ — dominant building
and visual connections, which partially overlap with compositional axis, when visibility is not obstructed by visual barriers; d -
dominant building and visual connections, which partially overlap with compositional axis, when visibility is not obstructed

by natural barriers

(completeness), reik§mingumo (importance)’ ir budin-
gumo (distinctness of character) kriterijai (zr. 1 lentele).
Pagrindinis kriterijy ir jy tarpusavio derinimo $alti-
nis - V. Jurksto sudaryta urbanistinés kompozicijos ir
jos vizualinio suvokimo tyrimy metodika, paremta vi-
zualiai atskiry urbanistinés erdvés daliy kompozicijos
jvertinimu ir kiekvieno pastato vaidmens lokaliu ir glo-
baliu lygmeniu nustatymu. Minéti kriterijai pasirinkti
remiantis $iais principais, glaudziai susijusiais su kelio
(marsruto) pasirinkimo judant i§ vienos miesto dalies
j kitg (taip pat ir susisiekimo bido pasirinkimo) ir so-
cialinés interakcijos vieSosiose erdvése galimybémis:
1) uzbaigtos kompozicijos vie§osios erdvés yra savitos ir
i$ visy kity viesyjy erdviy tinklo elementy issiskirian-
¢ios savo aiskiu suformavimu (pasiZzymincios savo for-
ma, aigkiai suformuotomis gatvés isklotinémis); 2) jy
reik§minguma lemia uzstatymo struktaros elementy
santykiné svarba: vieSosios erdvés, kuriose yra domi-
nantés, tampa unikaliomis, lengvai atpazjstamomis ir
suprantamomis vietomis (lankytis, susitikti, bendrau-
ti); 3) urbanistinés kompozicijos badingumas priklau-
so nuo uzstatymo struktaros elementy atvirumo arba

7 Reik§mingumas arba svarbumas (importance) neturéty buti
painiojamas su prasmingumu (meaningfulness), tam tikros
prasmés turéjimu.

»permatomumo‘® lygio: erdve formuojanciy pastaty
fasady plok$tumose vyraujancios langy ir dury angos
(openings), taip pat istisai jstiklinti pastaty pirmieji
aukstai (vitrinos) sudaro atvirumo ir permatomumo
jspadj bei gali padéti vieajai erdvei tapti gyvybingai
ir intensyviai naudojamai.

Vykdant nattirinj tyrimga, gatviy, aiksciy ir kity vie-
$uyjy erdviy pobudj atspindincios urbanistinés kompo-
zicijos savybés jvertinamos lankantis vietoje: 1) urba-
nistinés kompozicijos uzbaigtumas, reikSmingumas ir
budingumas vertinamas nuo 1 iki 5 baly; 2) remiantis
minétais trimis kriterijais skirti balai sudedami; 3) at-
sizvelgiant j vertinimo baly suma, nagrinéjamo loka-
laus centro vizualiai atskiros urbanistinés erdvés dalys
skirstomos j tris kategorijas. Pirmos, auks¢iausios, ka-
tegorijos (vertinimo baly suma 11-15 baly) viesosios er-

8 Terming ,permatomumas” (transparency) reikia suprasti ne tik
siaurgja prasme kaip galéjima permatyti pastata kiaurai, bet
atsizvelgti ir j netiesiogine reik§me - matyti suvokiant pastato
vidaus erdviy ir gatvés erdvés ry$j (t. y. gatvés erdvéje esanciam
zmogui turint galimybe pazvelgti j pastato vidy ir suvokti, kad
pro langus ir duris jis pats gali buti pastebétas i§ pastato vidaus).
Pagrindiniy jéjimy jtaka yra ta, kad esant didesniam jy skaic¢iui
tam tikroje gatvés atkarpoje yra daugiau galimybiy atsitiktinai
sutikti (encounter) i§ pastaty iSeinanc¢ius Zmones. Galimybes
buti pastebétam arba atsitiktinai sutikti Zmones apibadina
gatvés erdvés nataralaus sekimo (natural surveillance) terminas.
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1 lentelé. Urbanistinés kompozicijos jvertinimo kriterijy apibtdinimas
Table 1. Definition of the evaluative criteria of urban composition

Verte ir
vertinimo balai

Urbanistinés kompozicijos jvertinimo kriterijai ir jy apibtdinimas

Uzbaigtumas

Reiksmingumas

Buadingumas

Auksta (high)
5 balai

Uzbaigta.

Gatviy isklotinés
suformuotos
(susiformavusios)

ReikSminga.

Dominanté yra svarbiausias
uzstatymo struktiros
elementas

Turinti ryskiy ypatybiu.

Pastaty fasady plokstumose vyrauja
langy ir dury angos, pagrindiniai jéjimai
i pastatus

Vidutiné/auksta

Uzbaigta.

Reiksminga.

Turinti ryskiy ypatybiy.

(medium/high) Gali bati pavieniy Dominanté gali bati matoma Gali bati akliny sieny ir kity
4 balai nebaigty formuoti gatviy  i$ tam tikry erdvés tasky neperregimy elementy pastaty
iSklotiniy daliy fasady plokstumose
Vidutiné Vidutiniskai uzbaigta. Vidutiniskai reikminga. Neturinti ryskiy ypatybiy.
(medium) Suformuoty ir Néra dominantés, taciau Pastaty fasady, kuriy plokstumose
3 balai nesuformuoty gatviy nutolusios dominantés gali bati  vyrauja langy ir dury angos, ir tokiy, kuriy

isklotiniy dalys
yra apylygeés

matomos i$ tam tikry erdvés
tasky

plokstumose néra langy ir pagrindiniy
iéjimy, dalys yra apylygés

Zema/vidutiné

Neuzbaigta.

NereikSminga.

Blanki.

(low/medium) Visiskai suformuotos Néra dominantés, taciau i$ Pastaty fasady plok$stumose mazai langy
2 balai tik pavienés gatviy tam tikry erdvés tasky gali ir pagrindiniy jéjimy arba pastaty fasadai
iSklotiniy dalys bati matomi kiti iSraiskingi nutole nuo gatvés
uzstatymo struktiros elementai
Zema (low) Neuzbaigta. NereikSminga. Blanki.
1 balas Vyrauja nesuformuotos Néra dominantés, vyrauja Viyrauja aklini pastaty fasadai arba

(nesusiformavusios)
gatviy isklotinés

indiferentiski, monotoniski
uzstatymo struktiros elementai

aklinos tvoros, mazai pagrindiniy j&jimy j
pastatus

dvés yra uzbaigtos kompozicijos (savitos ir i$siskirian-
¢ios), jose yra dominanté ir fasady plokstumose vyrauja
langy ir dury angos (vertinamas pirmojo auksto lygyje
esanciy akliny fasado plokstumy ir tokiy, kuriose vy-
rauja angos, santykis). Antros kategorijos (6-10 baly)
vie$osioms erdvéms priskiriamos tos, kuriose vyrauja
indiferenti$ki, monotoniski uzstatymo strukttiros ele-
mentai. Tre¢ios kategorijos (3—5 balai) vieSosios erdvés
ribojasi su neuzstatytais (pastaty neuzimtais) plotais,
jose vyrauja nesuformuotos (nesusiformavusios) gatviy
isklotinés, aklini pastaty fasadai arba aklinos tvoros.
Uzbaigtumas yra urbanistinés kompozicijos sa-
vybé, uztikrinanti gatvévaizdzio bei miesto plano
aiSkuma ir tobulumg (remiamasi prielaida, kad uz-
baigtas gatvévaizdis ir miesto planas neturi dideliy
trakumy). Uzbaigtos kompozicijos vizualiai atskiros
urbanistinés erdvés dalys issiskiria savo aiskiu su-
formavimu, t. y. gatviy isklotinés yra visiskai sufor-
muotos (susiformavusios)®. Prie$ingai, dél tam tikry

9 Reikia pazyméti, kad nagrinéjant urbanisting erdve, palyginti su
neurbanizuoty teritorijy krastovaizdj vertinant taikomu erdvés
uzdarumo kriterijumi (Purvinas 1975), vizualiai atskiros urba-
nistinés erdvés dalies uzbaigtumas priklauso nuo uzstatymo
struktaros elementy (Siuo atveju gamtiniai elementai néra ver-
tinami). Gatvés isklotinés yra nesuformuotos, jeigu dél gamtiniy
ypatumy (reljefo, esamy Zeldyny ar kity nataraliy kliac¢iy) tam
tikrose gatvés atkarpose néra uzstatymo struktiros elementy
arba pastatai yra atitraukti nuo gatvés (pavyzdziui, vyrauja
neefektyviai naudojami Zalieji plotai ir antZeminés automobiliy
stovéjimo aikstelés).

erdvés daliy urbanistinés kompozicijos netobulumo
yra sunku susidaryti visai aiS$ky miesto ar jo dalies
vaizda. Jeigu yra tam tikry nebaigty formuoti gatviy
isklotiniy daliy ir vie$oji erdvé ribojasi su neuzstatytais
(pastaty neuzimtais) plotais, nors ir sudaranciais mazg
procentine dalj nuo viso gatvés isklotiniy ilgio (pavyz-
dziui, neefektyviai naudojamais zaliaisiais plotais arba
antzeminémis automobiliy stovéjimo aikstelémis),
uzbaigtumas jvertinamas 4 balais. Jeigu suformuoty
ir nesuformuoty gatviy isklotiniy dalys yra apylygés
(siekiant tikslumo, gatvés isklotiniy ilgis matuojamas
plane), uzbaigtumas jvertinamas 3 balais. Urbanistiné
kompozicija, kai gatvés isklotiné dél gamtiniy ypatu-
my (reljefo, esamy Zeldyny ar kity nataraliy kliaciy)
suformuota tik vienoje puséje (kitoje puséje gali buti,
pavyzdziui, status $laitas ar Zeldyny masyvas), taip pat
paprastai jvardijama kaip vidutiniskai uzbaigta. Kai vi-
siskai suformuotos tik pavienés gatviy isklotiniy dalys
ar vyrauja nesuformuotos (nesusiformavusios) gatviy
isklotinés, uzbaigtumas jvertinamas atitinkamai 2 ba-
lais ir 1 balu.

Reik§mingumas arba svarbumas - tai vieSosios er-
dvés ypatybé, kai tam tikra vieta turi didele reik§me
dél issiskirianc¢io kompozicinés struktiiros elemento
(dominantés) poveikiol?. Kai gatveés asis veda tiesiai j

10 Vienas i§ gerai zinomy reik§mingos vie$osios erdvés pavyzdziy -
Piazza del Campo, Siena, Italija.
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dominante ir urbanistine erdve ribojantys uzstatymo
struktiros elementai neuzstoja vaizdo, visada uzti-
krinamas vizualinis rysys (zr. 1 pav., 1 modelj, 1, 2 ir
3 tipus), reikSmingumas jvertinamas 5 balais, jeigu yra
vizualiniy klit¢iy ir dominanté gali bati matoma i$
tam tikry erdvés tagky - 4 balais. Nustatant, ar vizu-
aliai atskira urbanistinés erdvés dalis yra reik§minga,
neuztenka pazymeéti fakta, kad dominanté, i$siski-
rianti auks$ciu arba tariu i$ ja supanciy fono elemen-
ty, yra svarbiausias uzstatymo struktairos elementas.
Taip pat svarbu atsiZvelgti j pastaty funkcijas, i$ kuriy
svarbiausios — pirmos kategorijos — yra reprezentaci-
nés (administracing, religiné ir kitos valstybinés bei
visuomeninés funkcijos) ir tokios, kurioms apibtdinti
vartojamas aktyvios veiklos terminas (prekybos, mai-
tinimo, paslaugy ir kitos funkcijos). Pavieniy gyve-
namyjy ir biury auks$tybiniy bei tokiy pastaty, kuriy
pagrindinis ar kitas gerai matomas fasadas iSsiskiria
i§ esamo uzstatymo, funkcijos paprastai néra priski-
riamos pirmai kategorijai. Todél tokiy erdvés daliy,
kuriose néra pirmos kategorijos funkcijy, urbanisti-
né kompozicija gali buti jvardijama kaip vidutiniskai
reik§minga arba nereik$minga. Jeigu dominanté yra
gretimoje vie$ojoje erdvéje ir gali bati matoma i tam
tikry erdvés tasky (Zr. 1 pav., 2 modelj, 2 ir 3 tipus),
reik§mingumas jvertinamas 3 balais. Vie$oji erdveé
jvardijama kaip nereikSminga Siais atvejais: kai néra
dominantés, taciau i tam tikry erdvés tasky gali bati
matomi kiti iSraiskingi uzstatymo struktiros elemen-
tai, reikémingumas jvertinamas 2 balais, kai vyrauja
indiferentiski, monotoniski, niekuo neissiskiriantys
uzstatymo struktaros elementai — 1 balu.

Vertinant gatviy isklotines remiantis badingumo
kriterijumi (kai fasadai suformuoti vadovaujantis
atvirumo arba ,permatomumo’ principu), svarbu
ne tik nustatyti, ar pastaty fasady plokstumose vy-
rauja langy ir dury angos, taciau taip pat pazymeéti
pagrindiniy jéjimy i pastatus, kai kuriais atvejais ir
varty arba jvaziavimy j sklypa (vidinj kiemg)!!, vietas.
Urbanistinés kompozicijos bidinguma daugiausia le-
mia architektariniai erdve ribojanciy pastaty spren-
dimai, uztikrinantys pastaty vidaus erdviy ir urba-
nistinés erdvés tarpusavio rysj ir sudarantys salygas
pastata naudoti komercinei ar kitai numatytai veiklai.
Tai leidzia sukurti intensyviai naudojama ir palan-
kig Zmogui vie$gja erdve - susitikimy ir bendravimo

11 Perregimi vartai, ypac jeigu jais naudojasi ne tik atvykstantieji
automobiliu, bet ir péstieji (pavyzdziui, pagrindinio jvaZiavi-
mo, kuriuo galima patekti | gyvenamuyjy ar misrios paskirties
pastaty komplekso teritorija), turi jtakos Zmoniy srautams tam
tikroje gatvés atkarpoje. Priesingai, viesoji erdvé, kurioje vyrauja
aklini jvaziavimy j garaZzus ar poZemines automobiliy stovéjimo
aiksteles vartai ir aklinos sienos, turi mazai galimybiy tapti
gyvybinga ir intensyviai naudojama.

vieta. Kaip prieSingybé siekiui uztikrinti atvirumo
principo jgyvendinima, erdve formuojantys aklini
pastaty fasadai arba aklinos tvoros sudaro uzdarumo
ir nejaukumo jspudj, ir tokiose urbanistinés erdvés
dalyse nesukuriamos tinkamos salygos socialinei in-
terakcijai. Apskritai galima pastebéti, kad palyginti su
auksto atvirumo arba ,permatomumo® lygio vie$o-
siomis erdvémis, kurios yra neatskiriamai susijusios
su tradicine (istorine) miesto dalimi, sovietiniais me-
tais suformuotus lokalius centrus sudarancios ryskiy
ypatybiy turincios vieSosios erdvés yra reta iSimtis.
Jeigu pastaty fasady plokStumose mazailangy ir pa-
grindiniy jéjimy ar gatvés erdvé i§sidriekusi ir pastaty
fasadai nutole nuo gatvés (pavyzdziui, pastatus nuo
gatveés skiria Zalieji plotai, antzeminés automobiliy
stovéjimo aikstelés ir indiferentiski aklini fasadai ar
tvoros), urbanistiné kompozicija yra blanki, badingu-
mas jvertinamas atitinkamai 2 balais ir 1 balu.

Seskinés, Fabijoniskiy ir Pasilai¢iy lokaliy

centry pavyzdziai

Nagrinéjami sovietiniais metais taikant funkcinio zo-
navimo, pés¢iyjy ir automobiliy srauty atskyrimo ir
kitus modernistinio (laisvojo) planavimo sprendimus
suformuoti gyvenamyjy rajony centrai Vilniaus mies-
to $iaurés vakary dalyje. Seskinés lokalaus centro pri-
valumas yra jo pasiekiamumas viso miesto mastu. Dvi
minéto lokalaus centro dalys yra iSsidésciusios abipus
Ukmergés gatvés, vedandios j pagrindinj (istorinj)
miesto centra. Tai turi didelés jtakos pritraukiant ne
tik lokaly centrg supanciose gatvése gyvenancius zmo-
nes, bet ir pravaziuojancius lankytojus. Fabijoniskiy ir
Pasilaic¢iy lokaliis centrai yra ,,pasislépe” gyvenamuyjy
rajony viduje ir gali bati jvardijami tik kaip kelionés
tikslas, bet ne kaip kelionés i$§ tam tikros vietos j kita
pasirinkta vieta mieste dalis (t. y. juos sudarancios vie-
$osios erdvés néra naudojamos pravaziuoti ar pereiti
vykstant i§ vienos miesto dalies j kita).

Seskinés ir Pasilaic¢iy lokalius centrus sudaranciy
vieSyjy erdviy pasiekiamumo vidutinés vertés yra
aukstesnés nei Fabijoniskiy. Nors Pasilai¢iy lokalus
centras, remiantis gautomis vidutinémis vertémis,
gali bati jvardytas kaip geriausiai pasiekiamas 800 m,
2000 m spinduliu ir viso miesto mastu, taciau Seskines
lokalus centras i$siskiria auksciausiomis vertémis, ypac
vertinant Ukmergés gatvés pasiekiamuma 2000 m ir
neapibréztu spinduliu.

2-7 pav. pateikiami nagrinéjamus lokalius centrus
kertanc¢iy marsruty analizés rezultatai. Diagramose
vaizduojami trijy tik pés¢iyjy naudojamy marsruty ur-
banistinés kompozicijos jvertinimai ir pasiekiamumo
rodikliai (pateikiami, kad galima bty juos tarpusavyje
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7 pav. Pasilaic¢iy lokalaus centro 26 (29) marsrutg sudaranciy atkarpy (Zymimos raudonai) urbanistinés

kompozicijos ir viesyjy erdviy pasiekiamumo (pasirinkimo, jvertinant maziausiag posukio kampa) 800 m,

2000 m ir neapibréztu spinduliu tarpusavio priklausomybés taskinés diagramos

,f “‘ jaﬂd&ﬂﬁ"ﬁi
1 Pll ' =

Fig. 7. Scattergrams between urban composition and spatial accessibility (segment angular choice radius
800 m, 2000 m, n) of the route 26 (29) in the local centre of Pasilaiciai (the lines of the route marked in red)
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palyginti), nuotraukose - kiekvieno i$ trijy marsruty
probleminés vietos. Pridedamas trumpas nagrinéjamy
mar$ruty skiriamyjy ypatybiy aprasas. I§ viso nagri-
néti devyni marrutai: Seskinéje — dvi lokalaus centro
dalis jungiantis pésciyjy takas ir Seskinés gatvés atkar-
pos, Fabijoniskiy lokalaus centro dalis kertantys mars-
rutai - S. Staneviciaus gatvés atkarpos ir pésciyjy takas
gyvenamojo rajono viduje, Pagilai¢iuose - Zemynos
gatvés atkarpos ir lokaly centrg su Laisvés prospektu
jungiantis pésciyjy takas.

Remiantis tik viesyjy erdviy pasiekiamumo vi-
dutinémis vertémis yra sunku nustatyti nuo vie$yjy
erdviy konfigiiracijos pokyc¢iy priklausancias lokaliy
centry galimybes (potencialg). Todél, lankantis nagri-
néjamuose lokaliuose centruose, svarbu papildomai
jvertinti vieSyjy erdviy tinklo strukttiros formavimo

J. Bucys. Funkciniy ir kompoziciniy urbanistinés struktiiros analizés aspekty sujungimas: Vilniaus miesto lokaliy centry tyrimas

bei péstiesiems, dviratininkams ir automobiliais at-
vykstantiems lankytojams pritaikytos infrastrukta-
ros trikumus ir plétojimo galimybes, atsizvelgiant j
esamus apribojimus (zr. 2-4 lenteles).

Svarbiausi Seskinés, Fabijoniskiy ir Pagilaiciy loka-
liy centry vie$yjy erdviy tinklo struktiros formavimo
trikumai - esamos jungtys ne visada atitinka pasiren-
kamy kirsti lokaly centra marsruty ir dél to kylantys
sunkumai, norint susiorientuoti gatviy tinkle ir priva-
ziuoti iki reikiamo traukos objekto. Esama galimybiy
pertvarkyti (perplanuoti) kai kuriuos nagrinéty loka-
liy centry vie$yjy erdviy tinklo elementus, siekiant
suformuoti veiksminga, efektyvy gatviy tinklg. Taip
bty sudarytos sglygos tiesiogiai patekti j lokaly cen-
tra ir sutrumpéty vidutinis nukeliaujamas atstumas.
Sitlomos priemonés yra patogiy jungciy su aplinkiniy

2 lentelé. Seskinés lokalaus centro viedyjy erdviy tinklo struktaros formavimo trikumai ir plétojimo galimybés
Table 2. Weaknesses and opportunities of the formation of street network in the local centre of Seskiné

Trakumai

Galimybés

Ukmergés gatvé suprojektuota tik automobiliy eismui,
neuztikrinant lokaly centra sudaranciy viesyjy erdviy
jungiamumo. Péstieji ir dviratininkai, norédami pasiekti
abiejose gatvés pusése esancius objektus, turi pasirinkti vieng
i$ dviejy galimybiy: naudotis pozemine peréja arba Seskinés
ir Ukmergés gatviy dviejy lygiy sankryza, kuria taip pat
intensyviai naudojasi automobiliais atvykstantys lankytojai

Ukmergés gatvés pertvarkymas i$ greito eismo gatvés j
skirtingiems susisiekimo badams pritaikytg prekybine gatve,
tiesiant naujas jungtis ir jrengiant Sviesoforais reguliuojamas
arba sulétinto eismo sankryzas'', leisty pagerinti salygas
péstiesiems, dviratininkams ir automobiliais atvykstantiems
lankytojams - kirsti lokaly centra pasirenkant jvairius marsrutus
ir pasiekti skirtingose gatvés pusése esancius objektus

3 lentelé. Fabijoniskiy lokalaus centro viesyjy erdviy tinklo struktdros formavimo trikumai ir plétojimo galimybés
Table 3. Weaknesses and opportunities of the formation of street network in the local centre of Fabijoniskés

Trakumai

Galimybés

Gyvenamojo rajono viduje esanti lokalaus centro dalis

yra per mazai integruota j pagrindiniy gatviy tinkla. Néra
skersiniy gatviy, jungianciy Fabijoniskiy ir S. Staneviciaus
gatves; Siuo metu tokia jungtis - péstiesiems skirtas
koridoriy primenantis praéjimas, o Fabijoniskiy senitnijos
pastatas yra kliutis siekiant nutiesti gatve. IS Ukmergés
gatvés j lokaly centra patenkama (neskaitant pésciyjy
praéjimo tarp daugiaauksciy garazy) maziausiai tris kartus
pakeitus judéjimo kryptj

Lokalaus centro pasiekiamumas gali bati pagerintas jrengus
patogias Fabijoniskiy ir S. Staneviciaus gatviy jungtis bei
uztikrinus galimybe i$ Ukmergés gatvés tiesiogiai (t. y.
padarius vieng posukj) patekti j lokaly centra. Kita svarbi
Fabijoniskiy ir Seskinés lokaliy centry jungtis — per nebaigta
formuoti slénj vedantis pésciyjy takas, galintis tapti nauja
plétros asimi

4 lentelé. Pasilaiciy lokalaus centro viesyjy erdviy tinklo struktdros formavimo trdkumai ir plétojimo galimybés
Table 4. Weaknesses and opportunities of the formation of street network in the local centre of Pasilaiciai

Trakumai

Galimybés

Lokaly centra su pagrindine gyvenamajj rajong kertancia
gatve — Laisvés prospektu — jungia pésciyjy takas.
Automobiliais atvykstantys lankytojai naudojasi painiomis
kreivaeigio judéjimo gatviy jungtimis. Nors minétose
gatvése jrengta reikiama pésciujy ir dviraciy taky
infrastruktdra, esamos jungtys neatitinka pasirenkamy
kirsti lokaly centra marsruty

Lokaly centra supanciy gatviy ir kity viesyjy erdviy
pertvarkymas (perplanavimas) suformuojant veiksminga,
efektyvy gatviy tinkla, ypac susitelkiant j jungciy su
Laisvés prospektu kokybés uztikrinimg bei Pasilaiciy ir
Zemynos gatviy skersiniy jungéiy jrengima, gali bati viena
i$ pagrindiniy taikomy priemoniy siekiant j lokaly centra
pritraukti lankytojy srauta

11 Sulétinto eismo sankryZos, vadinamosios bendrés (shared
space) — bendrai naudojamos gatvés erdvés dalys, kuriomis
laisvai juda péstieji, dviratininkai, automobiliai ir viesasis
transportas.
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gatviy tinklu jrengimas ir naujy gatviy, kuriose bty
teikiama pirmenybé sulétintam eismui, gyvenamuyjy
rajony viduje tiesimas.

Apibendrinus gautus rezultatus, galima daryti isva-
da, kad urbanistinés kompozicijos jvertinimas remian-
tis trimis pagrindiniais - uzbaigtumo, reik§mingumo
ir badingumo - kriterijais ne tik padeda palyginti tam
tikro lokalaus centro vizualiai atskiras urbanistinés er-
dvés dalis, bet ir leidZia atskleisti greta esanciy lokaliy
centry meninio ir vizualinio potencialo skirtumus.
Aukstesni jvertinimai rei$kia efektyviai iSnaudojamas
viesyjy erdviy plétojimo galimybes. Zemiausi jvertini-
mai rodo poreikj atsizvelgti j vieSyjy erdviy pasiekia-
mumo rodiklius ir ie$koti urbanistinés kompozicijos,
jtraukiant dominanciy, kompoziciniy adiy ir mazgy
iSdéstyma, tobulinimo sprendimy. Nustacius nagri-
néjamy lokaliy centry vizualiai atskiry urbanistinés
erdvés daliy kategorijas, yra tikslinga apibendrinti jy
ypatybes, viesyjy erdviy pobudj atspindincias sche-
mas pateikti grafiskai ir, jomis remiantis, analizuoti
funkcinés ir kompozicinés struktiry elementy i$sidés-
tyma, tarpusavio ry$ius ir tarpusavio priklausomybe.
Tai gali padeéti i§siaiskinti, kuriems viesyjy erdviy gy-
vybingumui jtakos turintiems elementams turi buti
skiriama daugiausia démesio, sprendziant praktinius
veiksmingos, efektyvios urbanistinés struktiaros for-
mavimo klausimus.

Miesto funkcinés ir kompozicinés struktiiry
saveikos tyrimo modelio taikymo galimybés
ir ribos
Straipsnyje iSryskinti probleminiai urbanistinio pro-
jektavimo ir planavimo aspektai — atskiry miesto
struktdros elementy nagrinéjimas ir jy tarpusavio ry-
$iy ieskojimas arba siekimas sujungti geriausius pavie-
niy elementy komponavimo sprendimus. Klaidingas
ir nepriimtinas pozitris yra sialyti taikyti i$skirtinius
(o ne bendrai priimtinus), $iuo metu nesvarbius, pla-
ninés ekonomikos salygomis suplanuotiems gyvena-
miesiems rajonams biidingus urbanistinés struktaros
pertvarkymo badus ir plétros principus (pavyzdziui,
siekiant uzbaigti tai, kas buvo suplanuota, bet nejgy-
vendinta, prisitaikant prie esamy statybos linijy, deri-
nantis prie neproporcingai dideliy kvartaly, nuo gatvés
atitraukty pastaty i$sidéstymo ir darant kitas isimtis).
Esamy ar suplanuoty funkcijy i$sidéstymo ir urba-
nistinés kompozicijos prie$taringumy arba neatitiki-
my, kylan¢iy dél miesto plano neuzbaigtumo ir (arba)
neefektyvumo, kai kuriais atvejais nejmanoma i$veng-
ti, pavyzdziui, jeigu rengiant urbanistinius projektus
ir juos jgyvendinant yra ignoruojami urbanistinés
struktiiros formavimosi procesui budingi désningu-
mai, arba kitaip - viesyjy erdviy tinklo intensifikacija,

urbanistinés erdvés savybés, vieSyjy erdviy kokybé ir jy
tarpusavio sarysis. Siame straipsnyje démesys sutelktas
j minétoms savybéms didele jtaka turincias priemones,
t.v. i savo ai$kiu suformavimu i$siskirianciy vizualiai
atskiry urbanistinés erdvés daliy, lokaliy centry vietas
mieste Zyminciy dominanc¢iy matomumo bei pastaty
vidaus erdviy ir urbanistinés erdveés tarpusavio rysio
uztikrinima. Tai ypa¢ aktualu formuojant lokalius cen-
trus, priimant sprendimus dél gatviy tinklo strukttros,
kai numatomos naujos jungtys turi jtakos esamy gatviy
galimybéms bati kelioniy tikslu arba kelioniy i§ vienos
vietos j kitg vietg mieste dalimi.

Prie§taringumus arba neatitikimus lemiantys
veiksniai taip pat yra susije su dominuojanciy uz-
statymo ir gatviy tinklo struktaros elementy vieta ir
vaidmeniu lokaliu ir globaliu lygmeniu. Pavyzdziui,
vienas i§ veiksmingos, efektyvios urbanistinés struk-
taros uztikrinimg apribojanciy veiksniy - auksty-
biniy pastaty statyba atsitiktinése vietose, neturint
greta esanciy kvartaly plétros galimybes nustatancios
koncepcijos. Kita problema - viety aukstybiniams
pastatams parinkimas, neatsizvelgiant j jy matomu-
ma i§ svarbiausiy lokalius centrus sudaranciy viesyjy
erdviy. Dominuojantys gatviy tinklo struktiros ele-
mentai i$siskiria aukstais pasiekiamumo rodikliais ir
uztikrina miesto daliy jungiamuma, taciau, kalbant
apie detalius sprendimus, intensyvus automobiliy judé-
jimas ir didelis vaziavimo greitis (pavyzdziui, didesnis
kaip 50 km/h kai kuriose Ukmerges gatvés atkarpose)
gali buti kliatis siekiant uztikrinti tinkamas salygas
péstiesiems, taigi ir socialine interakcijg (galimybes
bendrauti). Pagrindiniy gatviy arba jas sudaranciy
vizualiai atskiry urbanistinés erdvés daliy, tarp jy tie-
siausiy ir ilgiausiy gatviy, kurios yra uzmiescio keliy
tesiniai (pavyzdziui, Ukmergés gatvé), meninio ir vi-
zualinio potencialo i$naudojimo apribojimus lemian-
tiems veiksniams priskiriamas automobiliy transpor-
tui pritaikyty infrastruktaros sprendimy vyravimas,
pagrindiniy jéjimy j pastatus nebuvimas arba dirbtinis
jy atitraukimas nuo gatvés (taip pat pagrindiniy fasady
nukreipimas j $onines gatves).

Funkcinés ir kompozicinés struktiiry saveikos tyri-
mo modelis gali buti taikomas nustatant veiksmingos,
efektyvios urbanistinés struktaros formavimo prin-
cipus. Sudarytas modelis ir gauti rezultatai suteikia
galimybe testi tyrimus nagrinéjant kitus aktualius
pavyzdzius, suplanuotoms (ypac taikant modernis-
tinio (laisvojo) planavimo principus) miesty dalims
budingus trakumus. Apibendrinant tyrimy rezulta-
tus, galima jvertinti dél miesto plano neuzbaigtumo
ir (arba) neefektyvumo kylanciy esamy lokaliy centry
problemy sprendimo galimybes ir atskleisti budus, pa-
dedancius i$vengti $iy problemy jgyvendinant naujy
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lokaliy centry urbanistinius projektus. Naudojant
minétg modelj praktinéje veikloje, galima jvertinti,
ar esamy miesto daliy perplanavimas ir nauja plétra
atitinka esamos struktaros galimybes ir uztikrina efek-
tyvy urbanistinés struktairos funkcionavima. Modelis
gali buti naudojamas sprendziant kompoziciniy adiy
iS$déstymo uzdavinj, kurj jgyvendinus jos tampa tar-
pusavyje sujungtomis funkcinémis asimis, uztikrinan-
¢iomis urbanistinés struktiros elementy funkcinj ir
erdvinj sarysj, jungiamumg ir susisiekiamuma bei
socialine interakcijg. Siekiant nustatyti urbanistinés
kompozicijos ir jos vizualinio suvokimo analizés vie-
tg urbanistinio projektavimo procese (Karimi 2012),
$iame straipsnyje atskleista tyrimy metodika gali bati
taikoma ir vykdant pirminj esamos baklés tyrima, ir
vertinant urbanistinj projekta.

Lokaliy centry urbanistinés struktiiros
formavimo principy nustatymas

Remiantis gautais rezultatais, galima i§skirti du lokaliy
centry urbanistinés struktiros formavimo principus,
kuriems pagristi naudojami tyrimy metu gauti duo-
menys. Pirmas svarbus principas — uztikrinti urba-
nistinés struktiros elementy jungiamuma globaliu
ir lokaliu lygmeniu, t. y. numatyti lokaliy centry rysj
su pagrindiniais judéjimo keliais (mars$rutais) viso
miesto mastu ir jungtis su gretimais kvartalais. Esant
galimybei kiekvieng lokaly didmiescio centrg kirsti
pasirenkant lengvai suprantamus marsrutus, globaliu
lygmeniu susiformuoja tarpusavyje sujungty lokaliy
centry tinklas, lokaliu lygmeniu sprendziama kas-
dienius gyventojy poreikius tenkinanciy prekybos ir
paslaugy jmoniy, darbo ir mokymo jstaigy bei laisva-
laikio leidimo viety pasiekiamumo problema.
Lokaliu lygmeniu yra aktualu svarstyti gatviy
tinklo intensifikacijos ir sankryzy rekonstrukcijos
galimybes (zr. 2ir 3 lentelése pateiktus Seskinés ir
Fabijoniskiy lokaliy centry pavyzdZius). Susisiekimo
salygy — didesnio keliy (marsruty) pasirinkimo, pés-
¢iomis, vieSuoju transportu ir automobiliais atvykstan-
tiems lankytojams pritaikytos infrastruktaros kokybés
gerinimas minétais atvejais yra svarbus veiksnys, sie-
kiant uztikrinti lokaliy centry gyvybingumag ir gali-
mybes plétotis. Panaikinant kai kuriuos tik péstiesiems
skirtus praéjimus ir tankinant gatviy tinkla, pritaikyta
susisiekti pés¢iomis bei naudotis jvairiy rasiy trans-
portu, visada reikia atsizvelgti j galimybes suformuoti
uzbaigtas ir ry$kiy ypatybiy turinéias vie$gsias erdves.
Vis délto sovietiniais metais suformuoty lokaliy cen-
try gatviy tinklo intensifikacija paremti sprendimai
daugiausia privalumy teikty automobiliais atvyks-
tantiems lankytojams. Tai lemia vie$yjy ir privaciy

erdviy susipynimas, kuris savaime sudaro salygas pés-
¢iomis keliaujantiems Zmonéms eiti trumpiausiu keliu
ir kirsti rajony viduje esancius kvartalus pasirenkant
jvairius marsrutus (pavyzdziui, einant per privacius
gyventojy ir prekybos jmoniy tkinius kiemus). Kita
vertus, jgyvendinant j lokaly centra vedandiy gatviy,
skirty sulétintam eismui (iki 20 km/h), sprendimus,
jy vaziuojamaja dalimi galéty naudotis dviratininkai,
taip pat buty sprendziamas gyvybingumo ir pésciyjy
saugumo uztikrinimo klausimas. Minéta priemoné
gali i§ dalies sumazinti lengvyjy automobiliy naudo-
jima, ypac keliaujant pésc¢iomis nedidelius atstumus
(400-800 m), taip pat keliaujant dviraciais 2 km ir di-
desnius atstumus. Susidarius aplinkybéms, kai auto-
mobiliy transporto judéjimas néra intensyvus, kurti
isskirtinai péstiesiems skirty zony lokaliuose centruose
nerekomenduojama.

Antras principas - stiprinti urbanistinés kompo-
zicijos vaidmenj lokaliu ir globaliu lygmeniu. Gauti
rezultatai rodo, kad sprendimai, priimti teikiant pir-
menybe funkciniams klausimams spresti, pavyzdziui,
pertvarkant esamas ir planuojant naujas gatves atskirti
automobiliy ir pésciyjy srautus, ignoruojant gatveés er-
dve kaip susitikimy ir bendravimo viets, nesudarant
tinkamy salygy socialinei interakcijai, gali bati miesto
plano neuzbaigtumo, kai neefektyviai i$naudojamas
meninis ir vizualinis potencialas, prieZastis, apribo-
janti gyvybingy viesyjy erdviy formavimosi galimybes.
Nors remiantis Siame straipsnyje nagrinéjamais pavyz-
dziais tai pagrijsti yra sudétinga, galima jvardyti $iuos
tolesniems tyrimams svarbius pastebéjimus: 1 katego-
rijos urbanistiné kompozicija neturi dideliy trakumuy,
todél nedideli poky¢iai (pavyzdziui, dél sprendimy, su-
sijusiy su erdve ribojanciy pastaty architektiira) neturi
didesnés reik§més (t. y. i§ esmés nepaveikia vie§osios
erdvés — susitikimy ir bendravimo vietos — galimybiy);
2 kategorija jvardijama kaip neutrali (vieSosios erdvés
galimybiy praradimo grésmé gali kilti tik dél dideliy
neigiamy poky¢iy); 3 kategorijos urbanistinei kompo-
zicijai tobulinti butina ieskoti sprendimy (t. y. esminiai
poky¢iai yra nei§vengiami), tac¢iau ir nedideli poky¢iai
gali buti santykinai svarbas. Jeigu daugiau kaip 50 pro-
centy visy lokaly centra sudaranciy viesyjy erdviy yra
priskirtos 3 kategorijai, siekiant formuoti veiksminga,
efektyvig urbanistine struktara, lokaliy centry gyvy-
bingumui ir galimybéms plétotis gali turéti jtakos tik
esminiai pokyc¢iai, pradedant geriausiai pasiekiamy
lokalaus centro daliy pertvarkymu.

Igyvendinant antrg principa remiamasi urbanisti-
nés kompozicijos jvertinimy ir vie$yjy erdviy pasiekia-
mumo verciy palyginimu: nustatoma, ar iSnaudojamas
lokaly centrg sudaranéiy vizualiai atskiry urbanisti-
nés erdvés daliy meninis ir vizualinis potencialas.
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Remiantis tyrimy duomenimis, galima nustatyti vie-
tas, kuriy urbanistinés kompozicijos jvertinimai yra
Zemi, tadiau esant auks$tesniems uz vidutinius viesyjy
erdviy pasiekiamumo rodikliams galimi vies$yjy erdviy
kokybiniy savybiy pasikeitimai. Tokios probleminés
vietos gali bti ir svarbiausioje lokalaus centro vie$ojoje
erdvéje, ir centro pakrascio, ir uz centro riby esanciose
vieSosiose erdvése. Sitilomos gyvybingy viesyjy erdviy
karimo ir plétojimo priemonés yra pastaty architekti-
ros tobulinimas ir vie$yjy erdviy kokybés gerinimas.

Atsizvelgiant j nagrinéjamy lokaliy centry ypatu-
mus, yra tikslinga svarstyti istisinio uzstatymo naujais
pastatais, kuriy pirmuosiuose aukstuose bty vykdo-
ma aktyvi veikla, vir§utiniuose vyrauty gyvenamoji
funkcija, galimybes. Si rekomendacija nebiity taikoma
formuojant centro pakra$cio ir uz centro riby esancius
kvartalus, sudarytus i§ paprasty, niekuo neissiskirian-
&¢iy uzstatymo struktiiros elementy. Zinoma, siekis su-
formuoti uzbaigtas lokalius centrus sudarancias viesa-
sias erdves yra visiSkai prieSingas sovietiniais metais
vyravusiam ir $iuo metu vis dar i§plitusiam suprati-
mui, kai pirmenybé teikiama modernistinio (laisvojo)
planavimo principais paremtam erdviy formavimui,
atskirai i§déstant nuo pagrindiniy gatviy atitrauktus
gyvenamosios ir komercinés paskirties pastatus. Prie
gatvés issidésciusiy ,,aktyviy“ fasady privalumus ga-
lima lengviau atskleisti pristatant kai kuriuos siame
straipsnyje nagrinéjamuose lokaliuose centruose pa-
siteisinusius sprendimus. I§ daranciy didziausig jta-
ka - Seskinés gatvéje po 1990 mety jgyvendinti laisvy
sklypy uzstatymo naujais pastatais pavyzdziai: prie$
tai galéjusi bati priskirta tik treciai kategorijai, viena
i§ minétos gatvés atkarpy $iuo metu jvardijama kaip
pirmos, auksciausios, kategorijos uzbaigtos kompo-
zicijos vie$oji erdvé. Kity gatvés atkarpy galimybés
tapti auks¢iausios kategorijos priklauso nuo neefek-
tyviai naudojamy sklypy uzstatymo ir architektariniy
sprendimy, jtraukiant naujy pastaty fasady nukreipi-
ma j gatvés erdve.

Vertinant nagrinéjamus lokalius centrus sudaran-
¢iy viesyjy erdviy urbanistinés kompozicijos reik§min-
guma, didZiausig poveikj daro Seskinés lokaly centra
supancios ir i§ pagrindiniy kompoziciniy mazgy gerai
matomos dominantés — gyvenamosios paskirties auks-
tybiniai pastatai. Priesingai, S. Staneviciaus gatvéje
Fabijoniskése esantys aukstybiniai pastatai ir Pasilaic¢iy
lokalaus centro urbanistinio komplekso pastatas turi
jtakos tik kai kuriy vie$yjy erdviy urbanistinés kom-
pozicijos jvertinimams.

Reikia pripazinti, kad bet koks esamos struktaros
pertvarkymas ir (arba) naujas uzstatymas turi jtakos
gretimy kvartaly plétrai. Todél jvardyti principai yra
glaudziai tarpusavyje susije. Lokaliy centry urbanis-

tinés struktiiros formavimo principams (urbanistinés
struktairos elementy jungiamumo uztikrinimo ir ur-
banistinés kompozicijos vaidmens lokaliu ir globaliu
lygmeniu stiprinimo) bei vadinamosiose tradicinése
urbanistinio projektavimo teorijose minimoms prie-
monéms (susisiekimui pés¢iomis palankaus kvartaly
dydzio parinkimo ir kliai¢iy pésciyjy judéjimui tinka-
moms salygoms susidaryti pasalinimo, pakankamo
gyventojy skaic¢iaus (tankio) uztikrinimo) derinti, t. y.
teorinéms nuostatoms ir praktinéms rekomendaci-
joms sujungti, turi buti skiriamas didZiausias pavie-
niy mokslininky ar jy grupiy démesys. Gauti rezultatai
naudojami nustatant urbanistinés struktiiros formavi-
mo principus, lengvai pritaikomus urbanistinio pro-
jektavimo praktinéje veikloje, leidziancius i$naudoti
esamos struktaros galimybes ir siekti efektyvaus ur-
banistinés struktiros funkcionavimo, vieno i$ svar-
biausiy darnios plétros prioritety.

ISvados

1. Remiantis sudarytu miesto funkcinés ir kompo-
zicinés struktary sgveikos tyrimo modeliu, inte-
gruojanc¢iu matematinio ir grafinio modeliavimo
priemones ir urbanistinés kompozicijos jvertinimo
metoda, vienu metu nagrinéti keletas tarpusavyje
susijusiy funkciniy ir kompoziciniy miesto plétros
aspekty. Nagrinéjant Vilniaus miesto lokaliy cen-
try pavyzdzius sudarytas modelis naudotas kaip
urbanistinés kompozicijos vaidmens lokaliu ir glo-
baliu lygmeniu, uztikrinant urbanistinés strukta-
ros elementy funkcinj ir erdvinj sarysj, nustatymo
objektyvus pagrindas.

2. Nustatytos Seskinés ir Pasilai¢iy lokalius centrus
sudaranciy viesyjy erdviy pasiekiamumo vidutinés
vertés yra aukstesnés nei Fabijoniskiy. Nors Pasilai¢iy
lokalus centras, remiantis gautomis vidutinémis ver-
témis, gali buti jvardytas kaip geriausiai pasiekiamas
800 m, 2000 m spinduliu ir viso miesto mastu, tac¢iau
Seskinés lokalus centras i$siskiria auks¢iausiomis ver-
témis, ypac vertinant Ukmergés gatvés pasiekiamu-
mg 2000 m ir neapibréZtu spinduliu.

3. Apibendrinus gautus rezultatus nustatyta, kad
urbanistinés kompozicijos jvertinimas remiantis
trimis pagrindiniais - uzbaigtumo, reik§mingu-
mo ir budingumo - kriterijais padeda palyginti tam
tikro lokalaus centro vizualiai atskiras urbanisti-
nés erdveés dalis ir atskleisti greta esanciy lokaliy
centry meninio ir vizualinio potencialo skirtumus.
Aukstesni jvertinimai reiskia efektyviai i$naudoja-
mas vie$yjy erdviy plétojimo galimybes. Zemiausi
jvertinimairodo poreikj atsizvelgti i vieSujy erdviy
pasiekiamumo rodiklius ir ieskoti urbanistinés
kompozicijos, jtraukiant dominanéiy, kompozici-
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niy adiy ir mazgy isdéstyma, tobulinimo sprendi-
my. Naudojant minétg modelj praktinéje veikloje,
galima jvertinti, ar esamy miesto daliy perplana-
vimas ir nauja plétra atitinka esamos struktaros
galimybes.

4. Urbanistinés struktiiros elementy jungiamumo uz-
tikrinimas ir urbanistinés kompozicijos vaidmens
lokaliu ir globaliu lygmeniu stiprinimas yra ba-
tinos priemonés, kurios sudaro salygas iSnaudoti
esamos struktiiros galimybes ir siekti efektyvaus
urbanistinés struktiros funkcionavimo, vieno i$§
svarbiausiy darnios plétros prioritety. Sitlomos
Seskinés, Fabijoniskiy ir Pasilai¢iy lokaliy centry
vie$yjy erdviy tinklo struktairos pertvarkymo prie-
monés yra patogiy jungc¢iy su aplinkiniy gatviy
tinklu jrengimas, esamy sankryzy rekonstrukcija
ir naujy gatviy gyvenamuyjy rajony viduje, kuriose
teikiama pirmenybé sulétintam eismui, tiesimas.
Neefektyviai naudojamy sklypy uzstatymas, naujy
pastaty fasadus nukreipiant j gatvés erdve, ir esamy
pastaty architektiros tobulinimas, taikant pastaty
vidaus erdviy ir urbanistinés erdvés tarpusavio rysj
uztikrinancius sprendimus, leidZia suformuoti uz-
baigtas ir ry$kiy ypatybiy turincias vie$asias erdves.
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COMBINING FUNCTIONAL AND COMPOSITIONAL
ASPECTS OF THE ANALYSIS OF URBAN STRUCTURE:
A CASE STUDY OF LOCAL CENTRES IN VILNIUS

J. Bucys

Abstract. A possibility from every location in an urban grid to
easily access a range of shops and local services that meet the
everyday needs, as well as workplaces, educational institutions
and places for recreation is one of the biggest advantages of
living in a city. This paper considers that combining tasks of
encouraging the growth of local centres and developing street
network in a way to promote walking and to provide condi-
tions for using different modes of transport is one of the most
appropriate ways to achieve urban sustainability. The problem
addressed in this paper is the “separate” (i.e. “non-combined”)
approach to functional and compositional aspects of the ana-
lysis of urban structure. The main proposal presented in this
paper is to combine the two methods for analysing spatial and
functional patterns. The first method deals with spatial con-
figuration and how it is used by people, the second is aimed
at investigating the role of urban composition at a macro and
a micro scale in ensuring coherence of the elements of urban
structure. The aim of the paper is to introduce the method for
analysing the spatial structure of local centres in Vilnius and
present the results which were obtained using the proposed
model for investigating the interdependence of functional and
compositional structures of the city. The scope of the study is to
reveal some inconsistencies in the spatial patterns of three local
centres in the north-western part of Vilnius where the distribu-
tion of the pre-determined functions and urban composition
are in non-corresponding relation. Using the spatial accessibil-
ity model of Vilnius city, the study focuses on spatial structure
at the level of urban blocks, which constitute local centres. The
linear elements of the model are overlaid on a ground plan
where convex spaces are highlighted considering their artistic
and visual potential. Choice (betweenness, a measure of cent-
rality) as a critical measure for analysing local centres is used
to identify movement related structural patterns.

Keywords: urban design, space syntax, functional structure,
compositional structure, local centres.
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