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E priedas. Papildomi eksperimentinés dalies
matavimo rezultatai

Atlikta autobuso rémo konstrukcijos OMA parodé tris aiskiai iSreikStas rémo
konstrukcijos be ir su kébulo elementais pakabos virpesiy formos, kurios pateiktos
E1-E2 paveiksluose. Gauty virpesiy formy savieji dazniai yra: be kébulo ele-
menty: 1 forma — 3,221 Hz; 2 forma — 3,851 Hz; 3 forma — 7,863 Hz.; su kébulo
elementais:1 forma — 1,625 Hz; 2 forma — 3,849 Hz; 3 forma — 2,5 Hz. Vertinant
gautas pakabos virpesiy formas ir savuosius daznius matoma, kad kai konstrukcija
yra su iSoriniais kébulo elementais, savieji dazniai sumazéja: 1 virpesiy formos
atveju — 2 kartus; 2 virpesiy formos atveju — iSlieka labai artimas; 3 virpesiy for-
mos atveju — 3 kartus. Savyjy dazniy sumazgéjimas paaiSkinamas dél padidéjusios
transporto priemonés masés, padidéjusio stiprumo, kurj padidina ant rémo konst-
rukcijos sumontuoti apdailos elementai.

E1 pav. Autobuso rémo konstrukcijos pakabos be kébulo elementy OMA rezultatai:
a) pirmoji virpesiy forma; b) antroji virpesiy forma; c) tre¢ioji virpesiy forma
Fig. E1. Bus frame structure suspensions without body elements OMA results: a) first
mode; b) second mode; c) third mode
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E2 pav. Autobuso rémo konstrukcijos pakabos su kébulo elementais OMA rezultatai:
a) pirmoji virpesiy forma; b) antroji virpesiy forma; c) tre€ioji virpesiy forma
Fig. E2. Bus frame structure suspensions with body elements OMA results: a) first
mode; b) second mode; c) third mode

Atliekant autobuso rémo konstrukcijos su kébulo elementais dinaminiy para-
metry tyrimus, atlickami reik§miniy tasky virpesiy matavimai. Sie matavimai at-
liekami skirtingomis salygomis:
varikliui veikiant tus¢igja eiga;
vaziavimas 50 km/h greiCiu asfalto danga;
vaziavimas 50 km/h greiciu zvyrkeliu;
vaziavimas 30 km/h greiciu asfalto danga ir 50 mm klitties (vertikali
klittis, sudaryta i§ kvadratinio skerspjiivio plieninio profilio padéto sker-
sai vaziuojamosios dalies) pervaziavimas.
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Varikliui veikiant tuscigja eiga. Gauti rezultatai pateikti E3—E4 paveiksluose.
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E3 pav. Autobuso rémo konstrukcijos reikSminiy tasky (4.14 pav.) pagreic¢io amplitudés
vertikaliy absoliuciy virpesiy grafikas, varikliui veikiant tuscigja eiga
Fig. E3. The diagrams of time signal of vertical acceleration in the points of the bus
frame structure (Fig. 4.14) at idling speed

w— PP1
w PR1
= GDP1
= GDR1
— GKP1
GDRI1

b

Pagrei¢io amplitude, m/s”

0 100 200 300 400 500 600 700 800 900 1k
Da#nis, Hz
E4 pav. Autobuso rémo konstrukcijos reik§miniy tasky (4.14 pav.) spektrinio tankio
grafikas, varikliui veikiant tusciaja eiga
Fig. E4. Graph of the spectral density of the significant points of the bus frame structure
(Fig. 4.14) at idling speed
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Vaziavimas 50 km/h greiciu asfaltuota kelio danga. Gauti rezultatai pateikti
E5-E6 paveiksluose.
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E5 pav. Autobuso rémo konstrukcijos reikSminiy tasky (4.14 pav.) pagreic¢io amplitudés
vertikaliy absoliuciy virpesiy grafikas, vaziuojant 50 km/h greiciu asfalto danga
Fig. ES. The diagrams of time signal of vertical acceleration in the points of the bus
frame structure (Fig. 4.14) when driving at 50 km/h on asphalt
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E6 pav. Autobuso rémo konstrukcijos reikSminiy tasky (4.14 pav.) pagreic¢io amplitudés
vertikaliy absoliuciy virpesiy grafikas, vaziuojant 50 km/h greiciu asfalto danga
Fig. E6. The diagrams of time signal of vertical acceleration in the points of the bus
frame structure (Fig. 4.14) when driving at 50 km/h on asphalt
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Vaziavimas 50 km/h greiciu Zvyrkeliu. Gauti rezultatai pateikti E7-E8 pa-
veiksluose.
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E7 pav. Autobuso rémo konstrukcijos reikSminiy tasky (4.14 pav.) pagreic¢io amplitudés
vertikaliy absoliu¢iy virpesiy grafikas, vaziuojant 50 km/h greiciu zvyrkeliu
Fig. E7. The diagrams of time signal of vertical acceleration in the points of the bus
frame structure (Fig. 4.14) when driving at 50 km/h on a gravel road
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E8 pav. Autobuso rémo konstrukcijos reikSminiy tasky (4.14 pav.) pagreic¢io amplitudés
vertikaliy absoliuciy virpesiy grafikas, vaziuojant 50 km/h greiciu zvyrkeliu
Fig. E8. The diagrams of time signal of vertical acceleration in the points of the bus
frame structure (Fig. 4.14) when driving at 50 km/h on a gravel road
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Pervaziavimas per 50 mm klintj. Gauti rezultatai pateikti E9—E10 paveiks-
luose.
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E9 pav. Autobuso rémo konstrukcijos reikSminiy tasky (4.14 pav.) pagreic¢io amplitudés
vertikaliy absoliuciy virpesiy grafikas, vaziuojant 30 km/h greiciu asfaltu ir
pervaziuojant 50 mm klititj
Fig. E9. The diagrams of time signal of vertical acceleration in the points of the bus
frame structure (Fig. 4.14) when driving on asphalt at a speed of 30 km/h and crossing
an obstacle of 50 mm
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E10 pav. Autobuso rémo konstrukcijos reikSminiy tasky (4.14 pav.) pagrei¢io
amplitudés vertikaliy absoliu¢iy virpesiy grafikas, vaziuojant 30 km/h greiciu asfaltu ir
pervaziuojant 50 mm klititj
Fig. E10. The diagrams of time signal of vertical acceleration in the points of the bus
frame structure (Fig. 4.14) when driving on asphalt at a speed of 30 km/h and crossing
an obstacle of 50 mm




