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B priedas. Eksperimentinés dalies papildoma
informacija

Zemiau B1, B2 ir B3 paveiksluose pateikti ZemagrindZio miesto autobuso
pakabos ir rémo reik§mingy mechaninés konstrukcijos tasky virpesiy matavimo
rezultatai, kai yra ramybés busena (t.y. néra priverstinio iSorinio Zadinimo).
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B1 pav. Autobuso rémo vidurio tasky (3.3 pav. ¢ dalyje taskai 3R ir 4R) vertikalios
krypties pagreicio amplitudés absoliuciy virpesiy ir spektrinio tankio grafikai, kai yra
ramybés blisena
Fig. B1. The diagrams of time signal of absolute vibration vertical acceleration
amplitude in the middle points of the frame (Fig. 3.3, the points 3R and 4R)
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B2 pav. Autobuso pakabos tasky (3.3 pav. ¢ dalyje taskai 1P, 2P, 3P ir 4P) vertikalios
krypties pagreicio amplitudés spektrinio tankio grafikai, kai yra ramybés biisena
Fig. B2. The diagrams of time signal of absolute vibration vertical acceleration
amplitude in points of the bus suspension (Fig. 3.3 points 1P, 2P, 3P and 4P)
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B3 pav. Autobuso pakabos tasky (3.3 pav. ¢ dalyje taskai 3P ir 4P) horizontalios

krypties pagreicio amplitudés spektrinio tankio grafikai, kai yra ramybés biisena

Fig. B3. The diagrams of time signal of absolute vibration horizontal acceleration
amplitude in points of the bus suspension (Fig. 3.3 points 1P, 2P, 3P and 4P)

Veikiantis variklis. Buvo atlikti autobuso rémo ir pakabos tasky (3.3 ir 3.4
pav. pateiktuose taSkuose) virpesiy matavimai, esant veikian¢iam varikliui. Ma-
tavimai atlikti vertikalioje ir horizontalioje kryptyse. Rezultatai pateikti B4, B5
ir B6 paveiksluose, 0 3.2 lenteléje — suskaiciuotosios virpesiy statistinés charak-
teristikos.
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B4 pav. Autobuso rémo vidurio tasky (3.3 pav. ¢ dalyje taskai 3R ir 4R) vertikalios
krypties pagrei¢io amplitudés absoliuciy virpesiy ir spektrinio tankio grafikai, kai yra
veikiantis variklis
Fig. B4. The diagrams of time signal of absolute vibration vertical acceleration
amplitude in the middle points of the frame (Fig. 3.3, the points 3R and 4R) when the
engine is in operating mode
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B5 pav. Autobuso pakabos tasky (3.3 pav. ¢ dalyje taskai 1P, 2P, 3P ir 4P) vertikalios
krypties pagrei¢io amplitudés spektrinio tankio grafikai, kai veikiantis variklis
Fig. B5. The diagrams of time signal of absolute vibration vertical acceleration

amplitude in points of the bus suspension (Fig. 3.3 points 1P, 2P, 3P and 4P) when the

engine is in operating mode
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B6 pav. Autobuso pakabostasky (3.3 pav. ¢ dalyje taskai 3P ir 4P) horizontalios
krypties pagrei¢io amplitudés spektrinio tankio grafikai, kai veikiantis variklis
Fig. B6. The diagrams of time signal of absolute vibration horizontal acceleration
amplitude in points of the bus suspension (Fig. 3.3 points 1P, 2P, 3P and 4P) when the
engine is in operating mode

Matavimy rezultatai, kai smiiginis zZadinimas buvo autobuso viduryje, pa-
teikti B7 ir B8 pav. (kai pakabos oro pagalvéje slégis 0,65 MPa) bei B9 ir B10
pav. (kai pakabos oro pagalvése slégis 0,8 MPa).
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B7 pav. Autobuso rémo vidurio tasky (3.3 pav. tasky 3R ir 4R) vertikalios krypties
pagreicio amplitudés absoliuciy virpesiy ir spektrinio tankio grafikai, kai yra smiiginis
zadinimas autobuso viduryje ir oro slégis 0,65 MPa
Fig. B7. The diagrams of time signal of absolute vibration vertical acceleration
amplitude in the middle points of the frame (a) (Fig. 3.3, the points 3R and 4R) upon

shock excitation of the bus body centre (air pressure of 0,65 MPa).
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B8 pav. Autobuso pakabos (3.3 pav. ¢ dalyje taskai 1P, 2P, 3P ir 4P) pagreicio
amplitudés vertikaliy absoliuciy virpesiy ir spektrinio tankio grafikai, kai yra smiiginis
zadinimas vertikalia kryptimi (kai pakabos oro slégis 0,65 MPa)

Fig. B8. The diagrams of time signal of absolute vibration vertical acceleration
amplitude in the points of the bus suspension (a) (Fig. 3.3, the points 1P, 2P, 3P and 4P)

upon shock excitation of the bus body centre (air pressure of 0,65 MPa).
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B9 pav. Autobuso rémo vidurio tasky (3.3 pav. tasky 3R ir 4R) vertikalios krypties
pagreicio amplitudés absoliuciy virpesiy ir spektrinio tankio grafikai, kai yra smiiginis
Zadinimas autobuso viduryje ir oro slégis 0,80 MPa)

Fig. B9. The diagrams of time signal of absolute vibration vertical acceleration
amplitude in the middle points of the frame (a) (Fig. 3.3 above, the points 3R and 4R)
upon shock excitation of the bus body centre (air pressure of 0,80 MPa)
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B10 pav. Autobuso pakabos (3.3 pav. ¢ dalyje taskai 1P, 2P, 3P ir 4P) pagreicio
amplitudés vertikaliy absoliuciy virpesiy ir spektrinio tankio grafikai, kai yra smiiginis
zadinimas vertikalia kryptimi (pakabos oro pagalvése slégis 0,80 MPa)

Fig. B10. The diagrams of time signal of absolute vibration vertical acceleration
amplitude in the points of the bus suspension (a) (Fig. 3.3, the points 1P, 2P, 3P and 4P)
upon shock excitation of the bus body centre (air pressure of 0,80 MPa)

Matavimy rezultatai, kai smiiginis zadinimas vertikalia kryptimi buvo auto-
buso priekinés pakabos viduryje, pateikti B11 (kai pakabos oro pagalvése slégis
0,65 MPa) bei B12 pav. (kai pakabos oro pagalvése slégis 0,80 MPa).
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B11 pav. Autobuso pakabos (3.3 pav. ¢ dalyje taskai 1P ir 2P) pagrei¢io amplitudés
vertikaliy absoliuciy virpesiy ir spektrinio tankio grafikai, kai yra smtiginis Zadinimas
vertikalia kryptimi (pakabos oro pagalvése slégis 0,65 MPa)

Fig. B11. The diagrams of time signal of absolute vibration vertical acceleration
amplitude in the points of the bus suspension (a) (Fig. 3.3 above, the points 1P and 2P)
upon shock excitation in the front bus body (air pressure of 0,65 MPa)
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B12 pav. Autobuso pakabos (3.3 pav. ¢ dalyje taskai 1P ir 2P) pagrei¢io amplitudés
vertikaliy absoliuciy virpesiy ir spektrinio tankio grafikai, kai yra smiiginis Zadinimas
vertikalia kryptimi (pakabos oro pagalvése slégis 0,80 MPa)

Fig. B12. The diagrams of time signal of absolute vibration vertical acceleration
amplitude in the points of the bus suspension (a) (Fig. 3.3 above, the points 1P and 2P)
upon shock excitation in the front bus body (air pressure of 0,80 MPa)

Matavimy rezultatai, kai smiiginis Zadinimas buvo autobuso galinés paka-
bos viduryje, pateikti B13 (kai pakabos oro pagalvése slégis 0,65 MPa) bei B14
pav. (kai pakabos oro pagalvése slégis 0,80 MPa).
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B13 pav. Autobuso pakabos (3.3 pav. ¢ dalyje taskai 3P ir 4P) pagreicio amplitudés
vertikaliy absoliuciy virpesiy ir spektrinio tankio grafikai, kai yra smiiginis zadinimas
vertikalia kryptimi ( pakabos oro pagalvése slégis 0,65 MPa)

Fig. B13. The diagrams of time signal of absolute vibration vertical acceleration
amplitude in the points of the bus suspension (a) (Fig. 3.3, the points 3P and 4P) upon
shock excitation in the front bus body (air pressure of 0,65 MPa)
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B14 pav. Autobuso pakabos (3.3 pav. ¢ dalyje taskai 3P ir 4P) pagrei¢io amplitudés
vertikaliy absoliuciy virpesiy ir spektrinio tankio grafikai, kai yra smiiginis zadinimas
vertikalia kryptimi (kai pakabos oro pagalvése slégis 0,80 MPa)

Fig. B14. The diagrams of time signal of absolute vibration vertical acceleration
amplitude in the points of the bus suspension (a) (Fig. 3.3, the points 3P and 4P) upon
shock excitation in the front bus body (air pressure of 0,80 MPa)

Smiiginio zadinimo jtakos vertinimas, kai buvo skirtingi slégiai oro pagalvése.
Matavimo rezultatai pateikti B15 (kai pakabos oro pagalvése slégis 0,65 MPa)
bei B16 pav. (kai pakabos oro pagalvése slégis 0,80 MPa).
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B15 pav. Autobuso rémo vidurio tasky (3.23 pav. tasky 3R ir 4R) ir pakabos tasky (3.23
pav. tasky 1P ir 4P) vertikalios krypties pagrei¢io amplitudés absoliuciy virpesiy ir
spektrinio tankio grafikai, kai yra smiiginis zadinimas autobuso viduryje ir oro slégis
0,65 MPa
Fig. B15. The diagrams of time signal of absolute vibration vertical acceleration
amplitude in the middle points of the frame (a) (Fig. 3.23, the points 3R and 4R) and
the pneumatic suspension (b) (Fig. 3.23, the points 1P and 4P) upon shock excitation of

the bus body centre (air pressure of 0,65 MPa).
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B16 pav. Autobuso rémo vidurio tasSky (3.23 pav. tasky 3R ir 4R) ir pakabos tasky (3.3
pav. tasky 1P ir 4P) vertikalios krypties pagrei¢io amplitudés absoliu¢iy virpesiy ir
spektrinio tankio grafikai, kai yra smiiginis Zadinimas autobuso viduryje ir oro slégis
0,80 MPa
Fig. B16. The diagrams of time signal of absolute vibration vertical acceleration
amplitude in the middle points of the bus frame (a) (Fig. 3.23, the points 3R and 4R)
and the suspension (b) (Fig. 3.23, the points 1P and 4P) upon shock excitation of the bus
centre (air pressure of 0,80 MPa)

Gauti matavimo rezultatai (B15 ir B16 pav.) rodo, kad padidéjes 0,15 MPa
oro slégis oro pagalvése sumazina dazniy reikSmes, prie kuriy pasireiskia domi-
nuojancios pagreic¢io amplitudés dazniniame grafike, atitinkamai nuo 2; 3,5; 5,5;
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7,5;9,0; 10,75; 11,5; 12,75 ir 17 Hz (kai slégis 0.65 MPa) iki 1,75; 3,0; 4,5; 5,5;
6,0; 9,25; 10,5; 11 ir 15 Hz (kai slégis 0.80 MPa).

Prie skirtingy autobuso bukliy matavimo rezultatai pateikti B17, B18 ir B19
paveiksluose.
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B17 pav. Autobuso rémo vidurio tasky (3.23 pav. tasky 3R ir 4R) ir pakabos tasky (3.23
pav. tasky 1P ir 4P) vertikalios krypties pagrei¢io amplitudés absoliuciy virpesiy ir
spektrinio tankio grafikai, kai yra ramybés biisena
Fig. B17. The diagrams of time signal of absolute vibration vertical acceleration
amplitude in the middle points of the bus frame (a) (Fig. 3.23, the points 3R and 4R)
and the suspension (b) (Fig. 3.23, the points 1P and 4P) when the bus engine is off
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B18 pav. Autobuso rémo vidurio tasky (3.23 pav. taSky 3R ir 4R) ir pakabos tasky (3.23
pav. tasky 1P ir 4P) vertikalios krypties pagrei¢io amplitudés absoliuciy virpesiy ir
spektrinio tankio grafikai, kai yra veikiantis variklis
Fig. B18. The diagrams of time signal of absolute vibration vertical acceleration
amplitude in the middle points of the bus frame (a) (Fig. 3.23, the points 3R and 4R)
and the suspension (b) (Fig. 3.23, the points 1P and 4P) when the engine is in operating
mode
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B19 pav. Autobuso rémo vidurio tasky (3.23 pav. tasky 3R ir 4R raudona ir mélyna) ir
pakabos tasky (3.23 pav. tasky 1P ir 4P) vertikalios krypties pagreic¢io amplitudés
absoliuciy virpesiy ir spektrinio tankio grafikai, kai yra smiiginis Zadinimas autobuso
viduryje
Fig. B19. The diagrams of time signal of absolute vibration vertical acceleration
amplitude in the middle points of the bus frame (a) (Fig. 3.23, the points 3R and 4R)
and the suspension (b) (Fig. 3.23, the points 1P and 4P) upon shock excitation of the bus
centre

Buvo matuojami vaziavimo metu kylantis autobuso konstrukcijos virpesiai. Ze-
miau pateikti vaziavimo mety matuojamy virpesiy grafikai pateikti B20-B23
paveiksluose.

[8—— Time(Signal 3) - Mark 1 (Real) \ FFT

Autospectrum(Signal 3) - Mark 1 (Real) \ FFT
Time(Signal 4) - Mark 2 (Real) \ FFT Autospectrum(Signal 4) - Mark 2 (Real) \ FFT
Time(Signal 5) - Mark 31 (Real) \ FFT Autospectrum(Signal 5) - Mark 31 (Real) \ FFT
Time(Signal 8) - Mark 41 (Real) \ FFT |®—— Autospectrum(Signal 8) - Mark 41 (Real) \ FFT
[m5] [m/s?

0 1 2 3 4 5 6 0
[s]

B20a pav. Autobuso pakabos (priekinés — raudona, galinés — mélyna) ir rémo (vidurio
tasko — zalia, vir§ priekinés pakabos — oranziné) pagrei¢io amplitudés vertikaliy
absoliuciy virpesiy ir spektrinio tankio grafikai, kai autobusas vaziuoja ir sustoja

Fig. B20a. The diagrams of time signal and spectral density of vertical acceleration in

the points of the bus suspension (a) (front — red, rear — blue) and bus body (in center of
bus body — green, over front suspension — orange), when the bus rides and stops
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B20b pav. Autobuso pakaby (priekinés — a, galinés — b) pagrei¢io amplitudés vertikaliy
absoliuéiy virpesiy (raudona spalva filtruota iki 40 Hz) ir spektrinio tankio grafikai, kai

autobusas vaziuoja ir sustoja

Fig. B20b. The diagrams of time signal (red — filtered to 40 Hz) and spectral density of
vertical acceleration in the points of the bus suspensions (a) (front — a, rear — b), when

the bus rides and stops
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B20c pav. Autobuso rémo (a — vidurio tasko, b — vir§ priekinés pakabos) pagreicio
amplitudés vertikaliy absoliu¢iy virpesiy (raudona spalva filtruota iki 40 Hz) ir
spektrinio tankio grafikai, kai autobusas vaziuoja ir sustoja
Fig. B20c. The diagrams of time signal (red — filtered to 40 Hz)) and spectral density of
vertical acceleration in the points of the bus body (in center of bus body — a, over front
suspension — b), when the bus rides and stops

Paveiksle B21 pateiktos pav. B20 dalis, nuo 1.5 sekundés iki 4 sekundés
(kai vyksta vaziavimas prie$ sustojimg) ir nuo 4 sekundés iki 6 sekundés (kai
staigiai sustabdoma).
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B21a pav. Autobuso pakaby (priekinés — a, galinés — b) pagreic¢io amplitudés vertikaliy
absoliuc¢iy virpesiy (filtruota iki 40 Hz) ir spektrinio tankio grafikai (pav. B20a dalis,
nuo 1.5 iki 4 sekundés (kai vyksta vaziavimas pries sustojima))

Fig. B21a. The diagrams of time signal (filtered to 40 Hz) and spectral density of
vertical acceleration in the points of the bus suspensions (a) (front — a, rear — b), when
the bus rides and stops (Fig. B20a. part from 1.5 to 4 secodn)



212 PRIEDAI

06

L=
Amplitude

Pagreitis, m/s"2
s o o
=1 ]|
=
=

i ——

02 1

B S U\\M
a5 ! ‘ ‘ : [\ﬂ\/\,\/w

0 10 20 30 40

Frequency a

Pagreitis, m/s"2

Amplitude

N Ll s

0 10 20 30 40

Laikas, s
Frequency b

B21b pav. Autobuso rémo (a — vidurio tasko, b — vir$ priekinés pakabos) pagreic¢io
amplitudés vertikaliy absoliu¢iy virpesiy (filtruota iki 40 Hz) ir spektrinio tankio
grafikai (pav. B20a dalis, nuo 1.5 iki 4 sekundés (kai vyksta vaZiavimas pries$
sustojima))

Fig. B21b. The diagrams of time signal (filtered to 40 Hz)) and spectral density of
vertical acceleration in the points of the bus body (in center of bus body — a, over front
suspension — b), when the bus rides and stops (Fig. B20a. part from 1.5 to 4 secodn)
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B21c pav. Autobuso pakaby (priekinés — a, galinés — b) pagreicio amplitudés vertikaliy
absoliuciy virpesiy (filtruota iki 40 Hz) ir spektrinio tankio grafikai (pav. B20a dalis,
nuo 4 iki 6 sekundés (kai staigiai sustabdoma))

Fig. B21c. The diagrams of time signal (filtered to 40 Hz) and spectral density of
vertical acceleration in the points of the bus suspensions (a) (front — a, rear — b), when
the bus rides and stops (Fig. B20a. part from 4 to 6 secodn)
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B21d pav. Autobuso rémo (a — vidurio tasko, b — vir$ priekinés pakabos) pagrei¢io
amplitudés vertikaliy absoliuciy virpesiy (filtruota iki 40 Hz) ir spektrinio tankio
grafikai (pav. B20a dalis, nuo 4 iki 6 sekundés (kai staigiai sustabdoma))

Fig. B21d. The diagrams of time signal (filtered to 40 Hz)) and spectral density of
vertical acceleration in the points of the bus body (in center of bus body — a, over front
suspension — b), when the bus rides and stops (Fig. B20a. part from 4 to 6 secodn)
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B22 pav. Autobuso pakabos (priekinés — raudona, galinés — mélyna) ir rémo (vidurio
tasko — zalia, vir§ priekinés pakabos — oranziné) pagreicio amplitudés vertikaliy
absoliuciy virpesiy ir spektrinio tankio grafikai, kai jjungtas variklis
Fig. B22. The diagrams of time signal and spectral density of vertical acceleration in the
points of the bus suspension (front — red, rear — blue) and bus body (in center of bus
body — green, over front suspension — orange), when the engine is in operating mode
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B23 pav. Autobuso pakabos (priekinés — raudona, galinés — mélyna) ir rémo (vidurio
tasko — zalia, vir$ priekinés pakabos — oranzing) pagreicio amplitudés vertikaliy
absoliu¢iy virpesiy ir spektrinio tankio grafikai, kai i§jungtas variklis
Fig. B23. The diagrams of time signal and spectral density of vertical acceleration in the
points of the bus suspension (front — red, rear — blue) and bus body (in center of bus
body — green, over front suspension — orange), when the bus engine is off

Vaziavimo metu vairuotojui sukeliamiems virpesiam nustatyti buvo atliktas pa-
pildomas matavimas. Matavimo metu buvo tiriamos vairuotojo sedynés slopini-
mo savybés. Matavimo metu naudojami 4056 akcelerometrai, jy tvitinimo vietos
pateiktos B24 pav. Matavimo rezultatai, kai jjungtas variklis (bei sédi 80 kg vai-
ruotojas) pateikti B25 — B28 pav. B25 pav. pateikti pagrei¢io amplitudés verti-
kaliy absoliuciy virpesiy ir spektrinio tankio grafikai, kai jjungtas variklis.
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B26 pav. pateikti pagreicio amplitudés trijy krypciy absoliuciy virpesiy grafikai,
kai jjungtas variklis. B27 pav. pateikti pagreic¢io amplitudés vertikaliy absoliu¢iy
virpesiy ir spektrinio tankio grafikai, kai autobusas vaziuoja 30 km/h. B28 pav.
pateikti pagrei¢io amplitudés trijy kryp¢iy absoliu¢iy virpesiy grafikai, kai auto-
busas vaziuoja 30 km/h.

B24 pav. Vairuotojo sedynés virpesiy matavimo priemonés
Fig. B24. The measurement instrument of driver's seat vibrations
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B25 pav. Vairuotojo sedynés (autobuso rémo po sédyne — raudona, sedynés — mélyna)
pagreicio amplitudés vertikaliy absoliuciy virpesiy ir spektrinio tankio grafikai, kai
jungtas variklis (bei sédi 80 kg vairuotojas)

Fig. B25. The diagrams of time signal and spectral density of vertical acceleration (bus
body near driver's seat — red, driver's seat — blue), when the engine is in operating mode
(and sits 80 kg driver)



PRIEDAI 217

f/s72]
0.324
0.28+
0.244

0.2
0.16-
0.12 |
80m- I
40m ‘“"‘ |

0 k‘n A M {
-40m-g; ‘ ‘ q |
-80m-|

-0.124 ’

-0.16
-0.24
-0.24

A

0 20m 40m 60m 8m 01 012 014 016 018
[s]

B26 pav. Vairuotojo sedynés (autobuso rémo po sédyne — raudona (vertikali kryptis),
mélyna (iSilgai autobuso), Zalia (Skersai autobuso), sedynés — oranziné (vertikali
kryptis), geltona (iSilgai autobuso), juoda (skersai autobuso)) pagreic¢io amplitudés
absoliuciy virpesiy grafikai, kai jjungtas variklis (bei sédi 80 kg vairuotojas)

Fig. B26. The diagrams of time signal and spectral density of acceleration (bus body
near driver's seat — red (vertical direction), blue (along the bus) and green (crosswise the
bus); driver's seat — orange (vertical direction), yellow (along the bus) and black
(crosswise the bus)), when the engine is in operating mode (and sits 80 kg driver)
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B27 pav. Vairuotojo sedynés (autobuso rémo po sédyne — raudona, sedynés —
mélyna) pagrei¢io amplitudés vertikaliy absoliuciy virpesiy ir spektrinio tankio grafikai,
kai autobusas vaziuoja 30 km/h (bei sédi 80 kg vairuotojas)

Fig. B27. The diagrams of time signal and spectral density of vertical acceleration (bus
body near driver's seat — red, driver's seat — blue), when bus speed 30 km/h (and sits 80
kg driver)
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B28 pav. Vairuotojo sedynés (autobuso rémo po sédyne — raudona (vertikali kryptis),
mélyna (iSilgai autobuso), zalia (skersai autobuso), sedynés — oranziné (vertikali
kryptis), geltona (isilgai autobuso), juoda (skersai autobuso)) pagrei¢io amplitudés
absoliuciy virpesiy grafikai, kai autobusas vaziuoja 30 km/h (bei sédi 80 kg vairuotojas)
Fig. B28. The diagrams of time signal and spectral density of acceleration (bus body
near driver's seat — red (vertical direction), blue (along the bus) and green (crosswise the
bus); driver's seat — orange (vertical direction), yellow (along the bus) and black
(crosswise the bus)), when bus speed 30 km/h (and sits 80 kg driver)

Matavimo rezultatai, kai jjungtas variklis (bei sédi 100 kg vairuotojas) pateikti
B29 pav. B29 pav. pateikti pagrei¢io amplitudés vertikaliy absoliu¢iy virpesiy ir
spektrinio tankio grafikai, kai autobusas vaziuoja 30 km/h.
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B29 pav. Vairuotojo sedynés (autobuso rémo po sédyne — raudona, sedynés —
mélyna) pagrei¢io amplitudés vertikaliy absoliuciy virpesiy ir spektrinio tankio grafikai,
kai autobusas vaziuoja 30 km/h (bei sédi 100 kg vairuotojas)

Fig. B29. The diagrams of time signal and spectral density of vertical acceleration (bus
body near driver's seat — red, driver's seat — blue), when bus speed 30 km/h (and sits 100
kg driver)

Matavimo rezultatai (B25-B29 pav.) rodo, kad vairuotojo sédynés slopinimo
sistema slopina virpesius nuo 13 Hz.
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Virpesiy slopimo koeficientai nustatyti 9 modoms. Pirmy 3 mody virpesiy
slopimui apskaiciuoti imtas virpesiy laiko periody skaicius pateiktas 3.21 pav.
Kity 6 mody (2-9 modos) virpesiy slopimui apskai¢iuoti imtas virpesiy laiko
periody skaicius pateiktas B30 paveiksle.
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B30a pav. 2—4 (a—c) mody slopinimo koeficientui skai¢iuoti naudojamos kreivés
Fig. B30a. the curves used to calculate damping coefficient of 2—4 modes
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B30b pav. 5 ir 6 (a ir ¢) mody slopinimo koeficientui skai¢iuoti naudojamos kreivés
Fig. B30b. the curves used to calculate damping coefficient of 5 and 6 modes
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B30c pav. 7-9 (a—) mody slopinimo koeficientui skai¢iuoti naudojamos kreivés
Fig. B30c. The curves used to calculate damping coefficient of 7-9 modes

Pirmy 3 mody formos atlikus eksperimenting modaline analize pateiktos
3.22 pav. Kitos 6 mody (4-9 modos) formos pateiktos B31 paveiksle.
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B31a pav. Autobuso konstrukcijos modalinés analizés metu gautos 4-6 (a—c) mody
formos
Fig. B31a. Results of the modal analysis of the bus constructions
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B31b pav. Autobuso konstrukcijos modalinés analizés metu gautos 7-9 (a—c) mody
formos
Fig. B31b. Results of the modal analysis of the bus constructions



